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Вступление
В 2014 году в библиотеках МКУК «Подосиновская МБС» с января по ноябрь проводился краеведческий конкурс «Храним любовь к родной земле», посвященный 90-летию района. Задачи, которые ставились перед работниками библиотек, были следующие: совершенствование организации краеведческих фондов библиотек, активное их использование; активизация исследовательской и поисковой работы; выявление и распространение лучшего опыта работы библиотек по организации краеведческой деятельности. Все они были направлены на активизацию деятельности библиотек МБС в рамках подготовки к 90-летию района.
Сейчас, когда подведены итоги конкурса, можно говорить о том, что работники библиотек проделали большую работу по сбору, систематизации, оформлению собранных материалов, проведению массовых мероприятий. Победителями конкурса стали:
Сосновская Мария Алексеевна, библиотекарь Яхреньгской сельской библиотеки за работу «История необычного памятника» - I место;
Котельникова Мария Васильевна, библиотекарь Троицкой сельской библиотеки за работу «Жила – была деревня. Страницы истории деревни Титово» - II место;
Бестужева Елена Витальевна, библиотекарь Ленинской сельской библиотеки за работу «Уходят ветераны – память остается» - III место.
История необычного памятника
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Сосновская Мария Алексеевна, 
библиотекарь Яхреньгской сельской библиотеки
Цель работы: пропаганда малой родины - Яхреньгской земли.
Задачи: собрать материал о том, как, когда, кем был установлен памятник первому трактору ХТЗ-15/30 в селе Яхреньга; записать воспоминания людей, кто участвовал в установлении этого памятника; найти людей, кто работал на таком тракторе, записать воспоминания детей или самих трактористов; информировать пользователей и жителей села об этом памятнике.

Предварительная работа: сбор материала о памятнике и о тракторе; беседы с людьми, кто участвовал в установлении памятника трактору ХТЗ-15/30; оформление собранных материалов, подготовка презентации.
Форма проведения: час интересной информации по краеведению с использованием презентации и фрагмента из документального фильма «Достойно жить в любые времена» (режиссёр Н. Семенюк) с выступлением бывшего тракториста колхоза Осинникова Александра Васильевича у памятника.

***
«Нет, что ни говори, а хороша подосиновская земля, расположенная в отрогах Северных увалов. Какой красивый пейзаж открывается, когда попадаешь на высокий берег реки Юг! Едешь по косогорам, любуешься и не можешь налюбоваться широкой зелёной поймой, а с обеих сторон, как гребни гигантских волн, застыли увалы, покрытые вечнозелёными елями, пихтами, сосновыми борами, вперемежку с березняком и осинником. По склонам, полого сбегающим к долине и изрезанным оврагами, ложбинами, перелесками, расположены колхозные поля.
Бежит, извиваясь, дорога, сообразуясь с извилинами таежной реки, через небольшие сельские поселения, расположенные так близко друг к другу, что трудно отличить, где кончается одна деревня и начинается другая.

За рекой раскинулась Яхреньга, центральная усадьба колхоза «Маяк»».

Так начинается очерк кировского журналиста Михаила Колотова «Яхреньгские пятистенки», опубликованный в сборнике «Радуга над Вяткой», который вышел в 1986 году в Москве.
И действительно, есть чем гордиться Яхреньге. Лицо села определяют просторные, обшитые вагонкой, пятистенки с пятью-шестью окнами по фасаду, с обширными верандами, аккуратными крылечками, с мансардами и мезонинами, раскрашенные нежно-голубыми красками, на которых особенно выделяются своей белизной резные наличники окон.

Не только пятистенками славится село Яхреньга. Есть здесь храм – Богоявленская церковь, первый каменный храм в районе, возведённый потомком основателя села Петром Коковиным в 1760–1774 годах. В 1968 году был построен просторный кирпичный Дом культуры. Председателем колхоза «Маяк» был в то время Звездочётов Александр Степанович. В Доме культуры вскоре организовали хор, заслуживший звание «народный» коллектив. В годы, когда во главе правления колхоза стоял Николай Владимирович Толоконцев (1977–1988), построили спортивный комплекс с бассейном, открыли детскую музыкальную школу. В это время строились новые фермы, мастерские, дома для колхозников. Хороши были те времена для яхрежан. 
Вот как пишет об этом в книге «Сохрани и сотвори» (М.: Современник, 1987) писатель, почетный гражданин Кировской области Владимир Ситников: «У председателя колхоза «Маяк» Николая Владимировича Толоконцева забота о развитии спорта и культурного досуга - любимый конёк… Сооружены волейбольная и баскетбольная площадки, хоккейная коробка, есть стрелковый тир, детская спортивно-игровая площадка, оборудована освещённая лыжная трасса. Кроме спорта есть многое. В Доме культуры работает вокально-инструментальный ансамбль, вечерняя школа искусств, где желающие занимаются музыкой и рисованием. А кроме того, работают секции самбо и тяжёлой атлетики. У Толоконцева целая культурная программа, в которой отражается забота о человеке, стремление повысить престижность сельской жизни».
Именно в то время был сделан пристрой к школе, и Яхреньгская восьмилетняя стала средней. 
Но прославилась Яхреньга в наше время ещё одним – памятником, который был установлен около Дома культуры осенью 1984 года. Это памятник первому советскому трактору, который выпускался в СССР в начале 30-х годов. Назывался этот трактор СХТЗ-15/30.
В 1926 году Высший Совет народного хозяйства СССР принял решение о строительстве первого в стране тракторного завода в Сталинграде. Место выбрали в 14 километрах от центра города, и 12 июля 1926 года состоялась церемония закладки завода. Сталинградский тракторный входил в число первых промышленных объектов, возводившихся по плану ускоренной индустриализации СССР, принятому в 1920-х годов.

Нет ничего удивительного в том, что в 1920-е годы в стране еще не был накоплен собственный опыт проектирования недорогих массовых тракторов и, главное, создания технологии их крупносерийного выпуска. Поэтому первый трактор, как и многие другие машины тех лет, приобрели в США. Проектировала Сталинградский тракторный завод фирма Albert Kahn Inc., основанная знаменитым американским архитектором Альбертом Каном. А конструкцию трактора позаимствовали у компании Mc Cormic (Мак Кормик), которая, кстати, успешно действует и в наши дни, предлагая современную сельскохозяйственную технику на рынке России XXI века. По результатам испытаний различных зарубежных тракторов, проведенных в Советском Союзе летом 1926 года, лучшей моделью был признан легкий Mc Cormic Deering 10/20. Его и рекомендовали в качестве прототипа первого сталинградского трактора. Но советские инженеры вовремя выдвинули идею, что для нашей страны нужна более мощная модель трактора, обладающая запасом прочности и надежности, увеличенным моторесурсом в тяжелых условиях эксплуатации. В результате, к серийному производству в Сталинграде приняли более мощный и тяжелый трактор из модельного ряда той же компании. У советской версии этого трактора остался американский цифровой индекс через дробь.

Первый трактор СТЗ-15/30 сошел с конвейера новенького завода в Сталинграде 17 июня 1930 года в 15 часов. Меньше чем через два года, 20 апреля 1932 года, завод вышел на свою проектную мощность. С конвейера сходило 144 трактора в сутки. Колесный пахотный трактор СТЗ-15/30, иногда обозначаемый также как СТЗ-1, стал первым отечественным трактором, выпускавшимся массово на конвейере. Его появление можно считать таким же важным событием в истории индустриализации страны как освоение производства автомобилей ГАЗ на Горьковском автозаводе. В 1931 году выпуск точно таких же тракторов был освоен на Харьковском тракторном заводе с индексом СХТЗ-15/30.
Как и большинство пахотных тракторов того периода, СХТЗ-15/30 был настоящей железной машиной, у которой даже штурвал рулевого колеса и седло тракториста – стальные, штампованные. И колесные обода тоже стальные, голые, без каких-либо шин. На задних ведущих колесах к ободам привинчены мощные треугольные шипы грунтозацепов, или как их еще называют, почвозацепов. Трактор не предназначался для езды по дорогам с твердым покрытием, а на пашне 30-х годов шины еще казались излишеством, да и исключалась необходимость освоения выпуска сложных и недешевых резинотехнических изделий.
Карбюраторный четырехтактный 4-цилиндровый двигатель работал, как и у других тракторов 1920-1930-х годов, на керосине. Он развивал мощность 30 л.с. (22 кВт). Тракторист оперировал трехскоростной коробкой передач. В результате машина развивала скорость в диапазоне от 3,5 до 7,4 км/ч., а максимальное тяговое усилие на крюке достигало 15 л.с. (11 кВт).

Наряду с тракторами «Фордзон-Путиловец» и более легким «Универсалом», СХТЗ-15/30 активно входил в хозяйственную жизнь советской деревни. Железного коня бок о бок с колхозниками осваивали колхозницы.

Работать на тракторах этой марки прекратили уже к началу 60-годов.
На правлении колхоза «Маяк» в начале 80- годов было решено поставить памятник первому колхозному трактору. Главному инженеру колхоза поручено было заняться поиском такого трактора.
Из воспоминаний Александра Андреевича Юкляевского: «Я очень часто ездил в Котлас. На одной из станций увидел памятник первому трактору СССР. Так возникла идея – поставить памятник в нашем селе. Если не нашли бы трактора, то хотели установить на постаменте хотя бы колесо. Идею, конечно, поддержал председатель колхоза Н.В. Толоконцев. Да он и сам часто поговаривал об этом и частенько подкидывал что-нибудь интересное. Я переговорил с братом Игорем, он работал лесником, ходил по лесам, отводил делянки. В деревне Ивково нашли то, что искали. Трактор уже давно зарос ольшаником, о нём все забыли. Эта деревня расположена в 4-х километрах от Большероманова, там находились дальние поля колхоза «Утмановский». У трактора с одной стороны не было - колёс ни заднего, ни переднего, да ещё не хватало многих частей. За трактором ездил Михаил Иванович Злобин на своём тракторе «Кировец» и Владимир Васильевич Белозёров. Доставили «экспонат», разгрузили в мастерской. Стали продолжать поиски недостающих частей. Одно колесо нашли по дороге Устюг–Кичменгский Городок. На ней была отворотка на Липовский починок. Стоял он на речке Шадринка. Там уже тоже многие годы никто не жил. Но сюда пригоняли для выпаса скот, это были отгонные пастбища. Нам встретилась старушка, разговорились. Во время разговора я увидел в снегу колесо от трактора-колёсника (стояла зима). Так была найдена одна недостающая часть. К сожалению, мы не смогли найти ничего в своём колхозе. Что привезли за два раза, собрали воедино. Переднее колесо сделали сами, помогли в этом кузнецы Юкляевский Борис Григорьевич и Курилов Василий Николаевич. Немалую помощь оказал механик колхоза Иньков Александр Сергеевич. Пришлось сиденье взять от конной косилки, трубу сделать, закрыть коленвал. Всё это ковалось в кузнице колхоза. За находку Юкляевскому И.А. дали премию 100 рублей от колхоза».
Из воспоминаний Бориса Григорьевича Юкляевского, кузнеца: «Когда решили установить трактор на постамент, не хватало много крупных деталей. Я и Курилов Василий Николаевич в то время работали в кузнице колхоза. Нами были сделаны, а точнее, выкованы следующие детали к трактору: капоты, переднее колесо, воздухоносная труба с колпаком, рулевое управление (загнули трубу и сварили). Сиденье было взято от конной косилки. Непосредственное участие принимали Иньков Александр Сергеевич, заведующий мастерскими колхоза, и Куковеров Александр Михайлович, главный механик. Тракторов в своё время было много, но, когда в 1952 году пригнали гусеничные, колёсники отошли на второй план. Но они ещё до 1961-1962 года служили сельскому хозяйству. Позднее их, в основном, сдали в металлолом. Когда подумали увековечить память - тракторов уже давно в колхозе не было. Вот поэтому и разыскивали его по всему Подосиновскому району».

Из воспоминаний Олега Ивановича Симонова: «В 1984 году я работал в колхозе художником-оформителем. Мне дали задание: составить эскиз оформления фасада здания, где располагались Дом культуры, библиотека и контора колхоза «Маяк». Это решение было принято на правлении колхоза. В то время председателем был Н.В. Толоконцев. Эскиз был сделан и утверждён тоже на правлении. Конечно, в основе оформления была Доска почёта передовиков колхоза, а перед ней и решено было поставить памятник трактору СХТЗ-15/30. У меня приехал родственник, и мы сделали формы под плиты, а потом отлили их из бетона. Постамент под памятник делала бригада закарпатцев, они же – декоративную обработку постамента. Впереди залили цветник. Осенью 1984 года трактор был установлен».
Конечно, хочется знать, кто и в какие годы работал на таких тракторах на территории Яхреньгского сельского округа.
Совершим экскурс в историю района.

1 июля 1936 года появилась Утмановская МТС под руководством Артемия Зиновьевича Ванеева. В Яхреньгском сельсовете тракторы появились в 1937 году, многие видели их в первый раз. Старожилы помнят старика Иннокентия, который называл трактор «нечистой силой» и боялся его. Было 4 трактора, в войну один забрали на фронт. Осталось 3 трактора на 7 колхозов. Когда началась Великая Отечественная война, на трактора сели женщины. 
Мария Николаевна Нагаева, год рождения 1922, вспоминает: «В 18 лет председатель вызвал в контору и сказал мне, чтобы шла на фронт или ехала учиться на механика». Мария Николаевна уехала учиться в Нолинск. Через 10 месяцев в мае 1942 г. вернулась домой в деревню Головино. Трактористов не хватало, и она стала бригадиром женской бригады. Проработала на тракторе ХТЗ-15/30 до 1949 года. Затем перешла работать в животноводство. Александра Ивановна Поникаровская (1931 г.р.) из деревни Головино проработала 11 лет трактористкой. Ее односельчанка Лидия Степановна Нагаева (1929 г.р.) водила по колхозным полям трактор с 1950 по 1954 годы.

Во время войны, несмотря на трудности, вносились удобрения, и вырастала хорошая рожь. Ветераны с болью вспоминают голодный 1947 год. Он был самым неурожайным. Чтобы выжить, сеяли ячмень и ели картошку. Трактора не успевали обслуживать все колхозы, поэтому трактористам приходилось рано вставать, чтобы засеять большие площади земли. Дорог не было и приходилось преодолевать километры с помощью срубленных деревьев и подсунутых под колеса палок. Трактор заводился вручную, причем очень долго, и колхозники придумали новую расшифровку аббревиатуры ХТЗ: хрен трактор заведешь. Если трактор ломался, то нужно было его весь разбирать и сломанные детали везти на ремонт в Утмановскую МТС. 
Нет сейчас в живых Абрамовской Нины Николаевны (Чуриной), которая управляла этой машиной в годы войны. Вспоминает ее дочь Бетехтина Надежда Николаевна, проживающая в селе Яхреньга: «Моя мама работала на таком тракторе во время войны. Она вышла замуж в 1942 году на Абрамово. Мужа забрали на фронт, а она села за рычаги трактора и стала пахать землю. В 1943 году родила старшую дочь (всего в семье Абрамовских шестеро детей). Сидеть с ребёнком времени не было. С утра до позднего вечера трудилась она в поле. Прибежит, покормит дочку - и опять в поле. Вернулся муж, семья росла. В 1948 году решили переехать в деревню Ступино, сейчас она входит в состав села Яхреньга. Здесь она на тракторе не работала. Нам она об этом рассказала, когда увидела памятник около ДК. «Вот трактор, на каком я ездила», - сказала она.

Немало лет отдали работе на тракторе Логиновская (Окуловская) Лидия Алексеевна, Ложкина (Захарова) Анна Александровна, Зуева (Лопатина) Раиса Васильевна, Курилова Екатерина Владимировна.
После войны за рычаги тракторов сели мужчины Осинников Алексей Иванович, Куковеров Степан Александрович, Осинников Александр Васильевич. Именно он рассказал о работе на тракторе в документальном фильме «Достойно жить в любые времена», который был создан Н. Семенюк по сценарию Н. Боровской в 2004 юбилейном для района году.
Сейчас около памятника очень любят фотографироваться и взрослые, и дети. Все рады оставить на память оригинальный кусочек родного села.
Стоит этот трактор из далеких тридцатых, напоминает нам о том, с чего начинались индустриализация и колхозный строй в Советском Союзе, нашей стране. Это уже история, которую должны знать наши потомки.
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Жила–была деревня
Некоторые страницы из истории деревни Титово

Октябрьского сельсовета Подосиновского района

Котельникова Мария Васильевна,

библиотекарь Троицкой СБФ
Деревня Титово расположена на левом берегу реки Пушма, в двух километрах от села Троица. Первое документальное свидетельство о деревне относится к 1782 году. В ревизских сказках Вологодского наместничества Лальской округи Южской четверти Пушемской волости Троицкого стана в этом году в деревне числилось 62 человека, в 1795 – 47 человек, в 1913 году было 23 домохозйства, 130 человек, в 1917 – 21 двор, 125 человек. По метрическим книгам Пушемской Троицкой церкви за 1895 – 1918 гг. в д. Титово самые распространенные фамилии Быковы и Борисовы, реже встречались Калиногорские.

По итогам учета населения по Октябрьскому сельскому совету Подосиновского района Северо-Двинского округа на 1 января 1926 года в деревне Титово было 23 семьи, населения 112 человек. На 1939 год в деревне насчитывалось 48 жителей. На январь 1972 года в деревне насчитывалось всего 16 человек, а 1989 году итоги Всесоюзной переписи населения отметили, что в деревне Титово никто не проживает.

Для нас, кто родился и жил здесь, навсегда в памяти остались родные и близкие названия, связанные с малой родиной. За деревней, в сторону деревни Вязово, это вверх по течению реки Пушма, протекает речка Межница. Поскотина (место, куда выгоняют скотину) у нас называлась Подсвиниха. Были сенокосы Нижние Наволоки, Верхние Наволоки, Заплосье, Ледина, Ямы, Круговая, Попова пожня, Свинчоска (так говорила мама) Пожня, Ротиха, Красниково, Межная, Кочки, Березниковский лог, Боровина, под Раменьем. У деревни находились пашни: Боровинное поле, у Березниковских ворот, Новое поле, Подъескином, Гороховица (или Гороховища), Раменье, Васькина пригорода, Тимошкина пригорода, Бабье поле, Мысы, Пригороды, у Наташиной могилы, Гектарник.
В начале в деревни жили единолично: каждый имел свое хозяйство и обрабатывал свой участок земли. Богатых в деревне не было, только бедняки и середняки. Держали в хозяйстве по несколько коров, лошадей. Скот держали еще больше и для навоза, чтобы удобрять землю и получать больше урожай зерновых. Жили в деревне в избах и избах – пятистенках.

В начале тридцатых образовался колхоз «Красное знамя». В него вошла еще деревня Грибошево. Вступившие в колхоз вели скот, несли сельхозинвентарь. В колхозе работали добросовестно, не отказывались ни от какой работы. С полей шли, когда уже полностью стемнеет. Председателем был Быков Василий Андреевич. Отдельного двора для скота не было. Скот находился по маленьким стаям у колхозников. И встав рано поутру, спешили доярки не в свой хлев, а в другой, соседний, к прикрепленной группе коров, а в её хлев шла другая доярка. Это рассказал Быков Дмитрий Дмитриевич, а ему рассказывал его дед Иван Михайлович. Его мать так ходила 6 лет.

Деревню не обошло раскулачивание. Из рассказа Быковой Галины Афанасьевны, 1927 г.р.: «Мать моя положила муку на лавку и посадила на ее детей. Вроде уже нечего брать, так нитки швейные и то в карман положили». Зоя Васильевна Ковальчук (в девичестве Быкова) 1944 г.р. вспоминает, что ее мать кормила кур. У них в доме были ясли, куда детей приводили матери, чтобы самим идти на работу.

Вспоминает Анна Ивановна Дмитрович (в девичестве Быкова):

«Моя мама Клавдия Никифоровна кормила лошадей. Я ходила с ней. Помню, как возили лен в Подосиновец с Быковым Василием Михайловичем и Быковой Анной Ивановной. Мама меня сильно наодевает, я, бывало, с возу и упаду, меня обратно посадят, и едем дальше. Приходилось ночевать проситься в деревне Костинской, сразу было не доехать. Кто-то пускал, а кто-то нет. В крайней избе от Подосиновца часто пускали или просто у порога сидели. Телят кормила Быкова Анна Ивановна. В деревне был склад, где хранилось зерно, а заведовал им Быков Иван Михайлович. Хлеб пекли с куколем (травянистое растение, сорняк), лебедой, клеверной шишкой, но муки все равно хоть немного, но надо. Иногда Иван Михайлович хоть пригоршню, хоть две, но даст зерна. Однажды его хотели поймать, не несет ли он зерно, но его маленькая девочка Галя из деревни Грибошево предупредила. Люди не хотели ему зла, а то бы его посадили в тюрьму». 

Из воспоминаний Галины Афанасьевны Быковой: «Многие в деревне имели шуточные прозвища: Рыжко (за рыжие волосы), Поросенок (полный), Козел (у него сильно стучали сапоги), Петух (любил драться). В школу ходили в село Троица. Учителей помню: Изосим Викторович, Серафима Григорьевна, Окуловский Сергей Степанович, Евгения Пантелеймоновна Черняева, Кульгина Ия Ильинична, Фаина Федоровна, Соколова Ольга Федоровна, Зоя Николаевна. Было два овина на берегу реки, где сушили снопы хлеба, потом на огуменнике молотили зерно. Работали на трудодни, но это очень мало. Нужда в деньгах была, поэтому колхозники носили в Пинюг продавать яйца, капусту, молоко, сметану. Нужно было также платить государству налоги продуктами: масло, молоко, картофель, также сдавали шерсть, земельный налог надо было заплатить деньгами. В деревне отмечали Ильин день, Масленицу, Пасху, Новый год, Рождество, Троицын день. Яичное заговенье. В эти дни приезжали в деревню гости. Весной в Пасху качались на качелях, плясали, играли». 

В военные 40-е жители деревни много пережили. Не было в деревне дома, где не провожали бы на фронт. Многие из ушедших не вернулись домой. Жители деревни: старики, женщины, дети обрабатывали землю, собирали урожай с полей и лугов, ухаживали за скотом. Когда началась война, мама (Галина Афанасьевна Быкова, в девичестве Савина, родом она была из соседней деревни Грибошево) работала почтальоном. Навсегда в памяти у нее остались делянки в лесу, где заготавливали лес. Когда вот таких же девчонок, как мама, привезли в Пушемский лесопункт, им сказали: «Куда вы девочки, что ли, огурцы поливать?» Они сбега́ли, а их тут же обратно забирали. Мама вспоминала, что ее бабушка Мария Зотиевна говорила: «Дайте ночь ночуют, а завтра приедут». Трудно было, голодно, одежда в бараках не просыхала. А потом уже на лошади возили бревна. Работала на свинарнике с Зуевой А.Н., Быковой А.Н. в деревне Грибошево, это за полтора километра от деревни Титово. 

Быкова Галина Александровна вспоминает: «Замуж вышла в 1961 в деревню Титово за Быкова Михаила Павловича. Работала в селе Троица в конторе. Быкова Г.А. и Быкова А.И. кормили свиней. Быкова М.М. доила коров в деревне Грибошево вместе с грибошевскими доярками Головкиной К., Гмызиной В., Савиной Л. Матрена Быкова возила навоз, Клавдия, тоже Быкова, кормила коней. Михаил Павлович работал кладовщиком, Василий Михайлович бригадиром, Иван Павлович помпотехом. Василий Михайлович косил на косилке, все они были Быковы.
Головкина Любовь Васильевна, 1956 года рождения, уроженка деревни Титово. Вспоминает о годах детства. «Деревня наша тогда была уже небольшая. Всего девять домов. С краю, как бы поодаль, жила старушка Агрофьяна. Мы её звали Огрушка, мы все бегали к ней сказки слушать. Книга у нее была толстая такая, и так нам это нравилось. Летом совершали набеги на ее черемуху, ягоды были самые сладкие на ней, а она нас гоняла, ругала. Остальные дома стояли кучнее. В деревне было 11 колодцев. Рос могучий тополь, посаженный моим дедом Михаилом Николаевичем и дядей Петром Михайловичем, который погиб на фронте, без вести пропал в боях под Москвой. Еще запомнилась береза, очень красивая росла в центре деревни, ветки начинались почти от самой земли, и такая была ветвистая, одним словом, – красавица. На окраине деревни, как сторож, стояла сосна. Было много рябин, черемух. До речки нашей любимой метров триста–триста пятьдесят всего. Но зимой все переметало, да еще угорчик был. Зимой катались на санках, на лыжах. Ходили по верхней жерди огорода, кто равновесие не держит, тот падает в снег по пояс. Летом заняты были: сенокос, грядки, ягоды, грибы, пасли коров. А еще ходили иногда с родителями в ночное, коней пасли. До сенокоса ходили дуб драть (так ивовую кору у нас называют) за 3–5 километров от деревни. Ходили далеко, там кора была толстая на ивах, пучки были тяжелые. Водила нас моя мама, Галина Афанасьевна Быкова. Она была инвалид 1 группы и не работала. В сорок лет ее укусил клещ и руки у нее отнялись, а ноги работали. Вот мы идем за ней шесть человек, комары закусывают, но мы знаем, что поработаем - деньги к школе будут, нам купят все необходимое для учебы и на одежду останется. Лес был недалеко, там росли ягоды и грибы, но мы ходили за три километра за черникой и за пять за брусникой – надо было крупной ягоды. Зато земляника была под боком, перебрел речку, - и бери, сколько хочешь. За груздочками ходили на валки, такие там крутокраие росли, просто загляденье. И еще в Грибошево на просеки. Была своя конюшня – 6 спокоев, долго ли, не знаю. Потом соединили коней с Грибошевым, а нам телят пригнали, которых летом пасли. Кормила их Анна Ивановна Быкова.

У нас в деревне все были Быковы. Папа, Василий Михайлович, с 1960 года был бригадиром. Как я помню, у нас в избе в простенке висел на гвоздях телефон, черный большой. Земли пахотной было немного, поэтому километра за два, пять от деревни разработали поле. Его так и назвали - Новое. Когда жили единолично, были свои корчевки, разработки, так и остались названия: Тимошкина пригорода, Васькина пригорода, Березниковское поле, под Раменьем, Раменье, За логами, Боровина, Под Еськиным, Наташина могила. Поля были маленькие. На Боровинном поле трактор корчевал перелески, чтоб поле было больше, но земля там была песчаная. Помню, кукурузу сеяли, так ничего не уродилось. Клевер для лошадей, помню, метали в зароды ночью, чтоб шишка не отпала. Сенокосов больших тоже не запомнила. 2 августа в деревне отмечали Ильин день. Была гулянка, я одну только вспоминаю. Приехала машина, борта открыли, все приехавшие спрыгнули из кузова, скамейки были уже расставлены – дожидали гостей, и началось веселье. Гармонь играет, поют, пляшут, шутят, смеются. Так же свадьбу вспоминаю. Зима. Снегу много. Лошадь украшена, запряжена в сани – карету, а в ней жених с невестой. А под спинами у них лежат большие подушки. Это Галина Александровна Плугарева замуж выходила за Михаила Павловича Быкова.

Свет в деревню провели поздно. В Троице была своя электростанция, но она в деревни свет не давала, поэтому стирала долго вручную, уроки учили с лампой. В школу ходили за два километра в село Троица. Весной, когда вода была большая, на лодке перевозили. Летом мы с ребятами часто бегали в соседнюю деревню Грибошево. Это были уже 1963–1965 годы. 

Дрова готовили в лесу, в основном, все ольха, а зимой папа на лошади домой их возил. Придет домой, весь заиндевеет, дает нам остатки своего обеда, а это в основном хлеб и сало, и скажет, что это вам лисичка послала. А мы и рады. Рыбы в те годы в реке было много. У брата любимое было занятие рыбу ловить. Он по несколько раз на реку бегал. Да, все было, было да прошло. Народ из деревни стал разъезжаться, кто в Троицу, кто в Пинюг. Ребята росли, уезжали на учебу, уходили в армию, деревня стерлась с лица земли. Последние жители ее покинули в 1989 году, это были мои родители. А потом и сожгли дотла, так что от нее ничего не осталось, кроме деревьев. Это случилось 27 апреля 2011 года. Говорят, что на лодках плыли люди, и привал у нашей деревни устроили. Теперь все заросло бурьяном, крапивой. Представишь все, просто страшно».

Котельникова Мария Васильевна (в девичестве Быкова), 1961 г.р.:
«Моя мама и тётя Мария (сестра отца) ходили косить сено на корову далеко, километров за десять. Мама была на большом сроке беременности. День косили, у мамы заболела спина ближе к вечеру. Она побежала домой, что было сил. Я родилась, упав в машинную колею. Когда тетка дошла до мамы, то перерезала пуповину косой, сняла с себя рубаху и еще тряпок от кос и запеленала меня и ушла домой. Папы дома не было, уехал на собрание, когда пришел, запряг лошадь в сани и поехал, а вперед бежала мамина сестра Люба с вещами. Домой приехали уже под утро. Я, говорят, была уже вся черная от холода. Пришла медик и говорит: «Не выживет она у вас». Я выжила. Мне было около трёх лет, когда заболела мама.
О маме я хочу рассказать поподробнее. Она осталась инвалидом 1 группы в 37 лет после укуса клеща. Руками делать ничего не могла, ногами много делала. В огороде могла садить картошку под лопату, чистила сорняки в огороде на грядках. А делала все это правой ногой – большим и вторым пальцами. На правой руке средний палец был подогнут, так она носила на нем детское литровое или чуть побольше ведерко и поливала огурцы, помидоры и капусту. У нас с сестрой Любой уже были свои семьи, работали, надо все дома сделать и идти маме помочь. Если скажешь, что вечером придем и будем пол мыть, так она иногда домотканые половики вытащит на крыльцо, выхлопнет, пол вымоет и снова половики настелет. Скажешь: «Зачем ты, мама?». А она в ответ: «Так вы, девки, устали». А мыла она очень чисто. В ведро маленьким ведерком воду нальет, на ведро положит палку длинную, тряпку вымочит, положит на палку, чтобы вода стекла и моет ногой. Также умела затоплять печку. Сначала положит два полена по бокам, затем в середину бересту, а затем снова дрова до полной печи и спичку зажигала. Умела обрезать лук: одной ногой прижимает за перо, а другой ногой режет ножом. Когда осенью начинали копать картошку под лошадь, то мама помогала, как могла. Ей надевали носок на правую ногу, привязывали тряпочкой и она, стоя на одной ноге, копала быстро. Картошку собирала лучше мелкую, но и крупную тоже могла. А когда-то я, помню, копала картошку одна, так мама узнала и пришла ко мне помогать. Ходила в лес за грибами с корзиной через плечо на ремне и ведерком на пальце. Насобирает в ведерко грибов, она их за ножки собирала. Выложит в корзину, умудрится снова корзину одеть и дальше собирать идет. Два пальца у нее так были разработаны, что она брала ручку и умела писать то, что она считала нужным. Прочитать можно было. Любила читать книги о войне, а последние два года стала читать сказки, чтобы был крупный шрифт. Перевертывала странички головой и делала всегда закладки. О прочитанной книге с ней можно было побеседовать. Когда у нас были маленькие дети, а их шесть у нее внуков, то мама со всеми вынянчилась. Так как мама осталась инвалидом 1 группы, я рано стала стирать папе рубахи. Нагрею воду на солнышке летом, постираю и на реку полоскать ходила. Нас помогала растить папе его сестра Мария. Она нас по очереди возила летом в гости в Пермь, где жила и работала там на заводе. 


В свой юбилей, на 80 лет, мама очень много пела с нами старинных песен, как будто чувствовала, что это у нее последний день рождения. И в феврале 2008 года сердце ее перестало биться. Сестра Люба с мужем уехала перед этим в Кумены на новоселье. Мама ходила, все было нормально, а тут раз и все. С сестрой Любой за день до смерти по телефону говорила, как будто наказ дала: «Живите дружно, не бранитесь». Я утром пришла к ней, хожу в фуфайке, так она мне говорит: «Сними, Маня, с себя фуфайку-то, я еще нагляжусь на тебя, моя девочка». Любу дождалась и тут… Вот такая она была моя мама.
Еще из детства помню, один раз папа увез дуб (ивовая кора) в Пинюг сдавать и привез книги. Купил Крупской Н.К. «В.И. Ленин», Бажова П. «Серебряное копытце», Носова Н. «Саша». Мы были такие счастливые! Я росла, время шло, одевала, кормила маму.
Деревня со всех сторон была окружена изгородью из жердей. Деревню выгораживали с той целью, чтобы не ушел мелкий скот. Свиньи все дни летом ходили по деревне. В избах стены отесаны, полы, потолки не крашены. Полы мыли старым лаптем с дресвой (измельченный камень). Пол был красивый, желтый. Перед Пасхой стены и потолки мыли щелоком. Печи в избах были глинобитные. Сено к зародам возили на санях и волокушах. Их делали из двух молодых березок, ветки которых связывали вместе. В Духов день мы, ребята, шли в рожь величать землю. Собирали корзинки с угощением. Кидали вверх кусочек хлеба, чтобы такой высокой была рожь, зерновые. 

Когда в библиотеке начала работать Сима Микурова (Серафима Степановна Дубовская, учитель Октябрьской ООШ), у нас дома была передвижка, и мы, почему-то больше читали книжки, лежа на печке. Или читала нам мама, она знала много песен и пела нам. Папа почему-то пел всегда песню «Вы не вейтесь, черные кудри». Частушки помню «Я иду по бережку. Машу, машу платком, остается моя милая за Пушмой, за рекой». А еще папа очень легко плясал вприсядку.
Когда наступали холода, в деревне начинали резать скот. А мы бегали рядом, все нам было интересно. Катались на санках, прыгали с крыш в снег. Ранней весной и в июне луга отливали золотом: цвели богомолки (местное название купальниц), одуванчики. Близлежащие леса были богаты ягодами, грибами. Сначала поспевала земляника. Залей эти ягоды молоком, и кушанье готово! Затем поспевала черника, а потом голубика, малина. Что касается грибов, то первыми появлялись маслята, а в березниках – обабки (местное название подберезовиков), потом появлялись рыжики. Уже вечером затопляли железную печку на улице и варили душник. Кто не знает - это такое блюдо из рыжиков с добавлением молока. Запах его разносился далеко по деревне. Не забывали собирать сухари, быки, волнушки, грузди. Зимой практически в каждой избе стояли кадка обваренной капусты, кадка залитой водой брусники.
Мои воспоминания о детстве – воспоминания светлые и радостные, несмотря на то, что многое пришлось пережить и горестей, и трудностей, но любви было намного больше, это и осталось.
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Уходят ветераны - память остаётся
Бестужева Елена Витальевна,

библиотекарь Ленинской СБ
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В истории нашей Родины было немало войн и сражений, которые навсегда вошли в историю. Ледовое побоище, Куликовская битва, Полтава, Бородино и много других боёв и сражений, малых и больших войн, в которых пришлось участвовать нашему народу, отстаивая свободу и независимость.

История Великой Отечественной война – это история войны, самой кровопролитной и тяжёлой, самой значительной по своим итогам и последствиям. Таких войн, когда на борьбу с захватчиками поднимался весь народ, когда на поле брани сталкивались многомиллионные армии, перед которыми меркло всё, что было до этого, мировая военная история ещё не знала. Великая Отечественная война 1941 – 1945 г.г. круто повернула всю жизнь страны, вошла в каждый дом, в каждую семью.
Массовая демобилизация в Ванинском сельском совете Подосиновского района началась в июле 1941 года. На фронт ушло более пятисот человек. Погибло и пропало без вести триста семьдесят девять солдат. Домой вернулось сто тридцать семь. Мне хочется рассказать об одном из них, последнем ветеране Великой войны, проживавшем на территории Зареченского сельского поселения. Это Дружинин Василий Егорович.

Родился Василий Егорович 5 февраля 1922 года в деревне Ванинское в семье крестьян Егора Васильевича и Александры Егоровны. Быть старшим в семье из 8 детей для Васи было непросто и очень ответственно. По воспоминаниям брата Авенира Егоровича: «Вася рос мальчиком послушным и за свою жизнь ни разу не был наказан ни родителями, ни руководителями разного ранга. Образования большого Василий не получил (закончил четыре класса Искринской начальной школы), что в то время не считалось большим пороком. Как говорила ему мама: «Почерк у тебя хороший, таблицу умножения знаешь. Руки дому нужны, маленьким нужен присмотр, да и не худо бы копейку в дом принести, поэтому пойдём мы с тобой в Шолгу проситься в промартель учиться в сапожники». Летом работал в полеводстве, зимой – в промартели, да и в семье работы тоже хватало. С 10 лет работал в колхозе - пахал, боронил, возил сено на лошадях, рубил лес в Лунданке и грузил там вагоны. Так прошли детство, отрочество, юность. 
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На войну из семьи 19-летний Василий ушёл первым в сентябре 1941 года. Потом призвали в 47 лет и отца. В 1943 году ушёл на фронт семнадцатилетний брат Яков, который пропал без вести в 1944 году под Витебском. Перед своим первым и последним боем он в письме домой написал: «Пошёл я в первый бой, благословясь». Во всеобуч призвали сестру Нину, но в военкомате её отстояла работавшая в то время главным зоотехником района Вологдина Евгения Михайловна, напомнив, что из семьи на войне уже трое, а дома ещё пять ртов. Как вспоминал Василий Егорович, «призвали в армию быстро, за сутки. Отец ещё был дома. Дал денег на «читушку», посидели за столом, мать собрала «подорожники» и вперёд. До Подосиновца их везли на конях, а до Пинюга шли пешком. На станции погрузили в товарные вагоны и повезли в Вахруши. Поучили их там два месяца, как держать винтовку (правда не настоящую, а деревянную) и стрелять. И под Москву. Попал Василий в лыжную роту, так как командиры посчитали, что раз с северной деревни, то знает, что такое лыжи. А Василий знать-то, конечно, знал, но по первому сбору понял, что его сослуживцы были лыжниками - спортсменами, так как пока Василий только еще собирался бежать на лыжах, остальные уже далеко были. Выручила его стрельба - попадал по мишеням хорошо, да и, как заметил командир, руки у солдата Василия Дружинина «из того места росли».

Когда битва за Москву была в самом разгаре, когда фронт находился всего в нескольких десятках километров от осажденной столицы, на Красной площади состоялся военный парад в честь 24-й годовщины Октябрьской революции. Наш земляк Василий Егорович Дружинин стал участником этого исторического события.

В 7 часов 50 минут на трибуне Мавзолея появился Сталин и члены советского правительства, остававшиеся в Москве. В 8 часов утра по всем громкоговорителям, которые в те дни не выключались ни днем, ни ночью, раздался торжественный голос диктора: «Говорят все радиостанции Советского Союза. Центральная радиостанция Москвы начинает передачу с Красной площади парада частей Красной Армии, посвященного 24-й годовщине Великой Октябрьской социалистической революции».
Сразу после парада на Красной площади, по воспоминаниям Василия Егоровича, его часть выдвинулась на станцию Яхрома, где и приняла первый бой.

В конце ноября 1941 г. линия фронта неумолимо приближалась к линии канала Москва-Волга. Над городами Дмитров и Яхрома стала летать немецкая авиация. Началась эвакуация предприятий и учреждений, на улицах появились патрули истребительного батальона. Население было привлечено к строительству оборонительных сооружений - окопов, противотанковых рвов и заграждений.
26-27 ноября 1941 года передовые отряды немецких войск подошли к Яхроме и Красной Поляне. К этому времени население из Яхромы уже было эвакуировано. Фактически прифронтовой зоной стала трасса канала от станции Турист (южнее Яхромы) до Иваньковского водохранилища.
Брали Яхрому два раза. Первый раз ещё по льду, а затем кому как повезёт - лёд начал таять. В рассказах Василия Егоровича о боях под Москвой, по воспоминаниям его брата Дружинина Авенира Егоровича, река Яхрома упоминалась постоянно. Бои были частыми. Потери были большими. Много было раненых, особенно Василию было жалко раненных в живот.

Немцев Василий Егорович вблизи видел только пленных: «ничего, вроде нормальные люди, только замерзшие». Злобы, глядя на них, не испытывал. Может быть потому, что близко с ними не встречался. В общем, как говорил Василий Егорович, «терпимо». Солдаты даже баню сделали сами. Бельё приходилось менять нечасто, но до завшивленности не допускали. Кормили хоть и не по режиму, но не голодали (кухня давала на общее число, которое было вчера, так что запас был большой). Земли перекопал немало, пришлось и в «снегу ползать и в воде побулькаться». 8 декабря Яхрома была освобождена. Врага под Москвой разбили. Василий Егорович получил свою первую награду – медаль «За оборону Москвы».
1942 год. Южное направление. Сталинград. 225 стрелковый полк, в составе которого с 01.12.1941 г. по 02.09.1942 рядовой Дружинин был в роте автоматчиков. Отступали к Сталинграду. Враг прижал вплотную к Дону. Надо переплывать, а на каждом из солдат вещмешок, скатка, подсумок, автомат, и ничего нельзя бросить. Говорили, что в этом месте ширина реки было 200 метров, но солдатам казалось многим больше. Не все умели плавать, многие утонули, многие погибли от пуль. Василий плавал хорошо - рядом с родной деревней было большое озеро. Выползли на берег, из уцелевших солдат собирали отряды.

Сталинградская битва – одна из крупнейших во второй мировой войне. Она продолжалась 200 дней и внесла решающий вклад в достижении коренного перелома в ходе не только Великой Отечественной войны, но и всей второй мировой войны. В результате Советские вооружённые силы вырвали у противника стратегическую инициативу и удерживали её до конца войны.
«Окопами изрыты степи, - писал К. Симонов, - высятся над ними холмы блиндажей, ревут минометные залпы. Безымянна еще эта земля вокруг Сталинграда. Но когда-то и слово Бородино знали только в Можайском уезде. А потом за один день оно стало всенародным».
И опять каждый день бои, жертвы, подвиги. Василий Егорович получает свою вторую медаль «За оборону Сталинграда» и медаль «За отвагу». Выписке из наградного листа: «Представляется к награде в соответствии с директивой начальника ГУК НКО от 26 февраля 1944 года за № 410-Ш. В составе 7 отдельного лыжного батальона участвовал 4 сентября 1942 года в качестве 
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автоматчика в бою под Сталинградом /район Клецк/. 
Здесь, под Сталинградом, Василий Егорович получил ранение в ногу. Пуля вошла с одной стороны стопы, вышла с другой. Перед  хирургами стоял вопрос - оставлять или резать ногу? Два полевых госпиталя, госпиталь в Москве, ногу сохранили и признали нестроевым, давали инвалидность, но отказался – стыдно. После излечения в эвакогоспитале № 3652 в январе 1943 года был направлен бригадиром сапожников по обслуживанию Высших курсов офицерского состава Красной Армии. С января 1943 года служил на курсах в должности красноармейца взвода связи. Там, в Москве, встретил Василия Осетрова, своего земляка из д. Грибинской, – радость была несказанная. «Так и закончилась моя война»,- рассказывал родным Василий Егорович.

После войны все игры детворы были связаны с войной: немцы – русские, фашисты – партизаны, Гитлер – Сталин. И постоянные расспросы младшего брата о войне. Василию снова и снова приходилось переживать то горькое время.
Вскоре Василий встретил свою любовь. Вера была родом из д. Тетеринской Георгиевского сельского совета. После учёбы работала в колхозе бухгалтером. В марте 1948 года молодые сыграли свадьбу. В родительском доме места было мало, и молодая семья уехала в Пинюг. Там Василию предложили работать на лошади, чему он был несказанно рад, так как лошадей любил с детства. Потом работали с женой в подсобном хозяйстве. Одна за другой родились в семье Дружининых три дочери: Маша, Валя и Шура. Вроде бы всё хорошо, но потянуло Василия на родину. Дружинины купили дом в д. Острове и – опять работа.

По воспоминаниям дочери Стародворской Марии Васильевны: «Папа и мама всю жизнь работали. Мама работала главным бухгалтером в колхозе. Иногда приходила домой за полночь, но не забывала никогда ни о нас, детях, ни о доме. От мамы мы унаследовали ласку, доброту и терпение. А папа работал и в строительной бригаде, и в животноводстве колхоза имени Ленина».

Особенно маленькой Маше запомнился случай: «Помню, в 1961 году папа с бригадой строили коровник в д. Ванинской, а мы как раз возвращались из школы. Из репродукторов донеслись до нас слова: «Человек в космосе». Все мужчины остановили работу и [image: image8.jpg]b
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стали слушать. И мы около них пристроились на брёвнах».

Ветеран войны ответственно подходил к любому порученному делу, где бы ни приходилось работать: заготавливать и грузить лес в Лунданкском лесопункте, заниматься ремонтом техники или работать в животноводстве в родном колхозе им. Ленина - доить коров и откармливать телят. 

В то время коров на всё лето угоняли в Бастёнки, так место называлось. Доярки жили там подолгу, приезжая домой только за продуктами. Часто Василий Егорович брал с собой и дочку Машу. Для маленькой девочки эти поездки были самыми настоящими путешествиями: и на лошади покатаешься, и грибов-ягод наберёшь. Мария Васильевна продолжает: «Папа имел в нашей жизни огромное значение, всё, что папа делал, он делал для нас, дочерей. Для него мы, дочери, всегда были лучшими, независимо от того, какие мы есть или какими станем. Неожиданность его улыбки покоряла. Кажется, у папы всё лицо улыбалось: глаза, брови, нос, губы - весь улыбался»! Василий Егорович и Вера Семёновна прожили вместе 51 год, воспитали трёх дочерей. Мария стала учительницей русского языка и литературы, сейчас проживает в п. Демьянове, там же живет и Александра, Валентина жила и работала в Кирове. И не раз дочери слышали от своей мамы: «Я за папой - как за каменной стеной»! По мнению дочерей, это действительно было так. Василий Егорович продолжал работать и после выхода 26 марта 1982 года на пенсию. Всегда был в числе лучших. По праздникам большое семейство Дружининых всегда собиралось вместе. Недаром о них в деревне говорили: «Дружинины живут дружно». После того как в 1999 году умерла жена, Василий Егорович жил в с. Заречьи у дочери Марии Васильевны Стародворской. Скончался Василий Егорович 1 января 2008 года. Он прожил достойную жизнь, все, кто его знал, обязательно скажут, что он был примером в работе и в семье.
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Ветеран Великой Отечественной войны и труда, Василий Егорович Дружинин награждён медалями «За отвагу», «За оборону Москвы», «За оборону Сталинграда», к юбилейным датам Вооруженных Сил и Победы в Великой Отечественной войне 1941-1945 гг. Награжден медалями: 30 лет Победы в Великой Отечественной войне 1941-1945 гг.; 20 лет Победы в Великой Отечественной войне 1941-1945 гг. Знаками: «25 лет Победы в Великой Отечественной войне 1941-1945гг.»; «60 лет Вооруженных Сил СССР». Орденом Отечественной войны 1 степени, медалью «За доблестный труд в ознаменование 100-летия со дня рождения В.И. Ленина». В 2007 году Василию Егоровичу было присвоено звание «Почётный гражданин села Заречье».
Выросло не одно мирное поколение, но память о Великой Отечественной войне жива в наших сердцах. Проходит время, и чем дальше отделяет она нас от тех страшных событий, тем ценнее воспоминания очевидцев, тем актуальнее становится тема Великой Отечественной войны. Мы, внуки героев войны, тех, кто подарил нам мирное небо над головой, помним и чтим память о дорогих нам людях. К памятникам и монументам возлагаем цветы: правнуки и внуки - с благодарностью, дети – с уважением, ветераны - отдавая честь, но всех связывает общее горе потери близких и радость победных майских дней. В канун дня Победы и в день праздника в память о героях-воинах крепим на грудь Георгиевскую ленточку как символ Победы и единения поколений. И пока мы делаем это – память о наших героях жива!
На сегодняшний день в Зареченском поселении не осталось ни одного ветерана Великой Отечественной войны. Они уходят от нас, унося с собой воспоминания о тех героических днях. Восстановить, запечатлеть в памяти нынешних поколений, по возможности, все эпизоды трагических и героических событий минувшей войны - это наш долг перед живыми и павшими участниками Великой Отечественной войны.

Источники:

- Великая Отечественная война 1941-1945 [Текст] : энциклопедия / под ред. М.М. Козлова. - М.: Сов. Энциклопедия. - М, 1985.
- Книга памяти Кировской области [Текст] : в 17 т.- Киров, 1994. Том 9 : Подосиновский район.- С. 225.
- Книга памяти Кировской области [Текст] : в 17 т.- Киров, 1994.- Том 17.
- Стихи военных лет. 1941 – 1945 [Текст] / сост. С. Наровчатов.- М., 1985.
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Стальная магистраль

Станции Пинюг в системе РЖД
Савина А.К., заведующая Пинюгской городской библиотекой
Фалалеева Г.Г., ветеран библиотечной работы

Требунских Т.В., библиотекарь Пинюгской городской библиотекой
Данную тему мы выбрали с целью показать роль и значение железных дорог в жизни страны на примере отдельно взятого участка дороги.

Для достижения цели были поставлены следующие задачи:

- составить план работы,
- провести розыскные мероприятия по сбору информации,
- изучить официальные и литературные источники,
- встретиться с людьми, имеющими непосредственное отношение к работе на железной дороге для получения необходимой информации,
- использовать полученный в ходе работы материал при подготовке мероприятий по краеведению, духовно-нравственному воспитанию, патриотическому воспитанию.
Мы приносим благодарность за помощь в подготовке работы Вере Владимировне Шульковой, Людмиле Юрьевне Суслоновой, Галине Георгиевне Нагаевой.

Введение
 Экономический упадок северо-восточного края, развитие которого замедляло отсутствие удобных путей сообщения. Не один десяток лет предметом местных и государственных забот было соединение Северной Двины с бассейном Волги и Сибири. Всё это могла разрешить железная дорога, вопрос о строительстве которой на территории нашего края был поднят ещё в 60-х годах XIX века. В 1869 году был выполнен первый проект постройки дороги от Перми через Вятку на Котлас. Но этот проект был забыт и покоился в сейфе 25 лет.

При вятском губернаторе был создан комитет по железнодорожным делам, в состав которого вошли такие видные вятские купцы и общественные деятели, как Л.П. Матвеев, Я.А. Прозоров, М.М. Синцов, П.А. Шестаков, Н.А. Шмелёв и др. Они занимались изучением и исследованием направления будущей Вятско-Двинской железной дороги по 3-м вариантам: от Вятки, Орлова или Котельнича.
Рассмотрев предлагаемые варианты и проанализировав экономику края, комитет обосновал необходимость строительства железной дороги через город Вятку, где сходились все сухопутные и частично водные пути.

Неоднократные обращения вятских властей по строительству дороги к государям Александру II и Александру III, не говоря уже о шести министрах путей сообщения, положительных результатов не принесли. И только обращение к Николаю II в 1894 году после его коронации дало результат. И немалую роль в этом сыграл министр финансов С.Ю. Витте.

В июне 1894 года он совершил ознакомительную поездку на Север с группой людей, среди которых был известный строитель железных дорог и меценат С.И. Мамонтов. Цель его поездки - лично убедится в необходимости строительства дороги до Архангельска и в перспективе будущего строительство незамерзающего порта в Мурманске, который намечалось использовать в качестве северной базы для военно-морского флота России, к которому также предполагалось провести железную дорогу. По возвращении в Санкт-Петербург Витте заявил, что Россия должна прирастать Севером, который должен её оживить. Письмо вятичей Император для решения направил министру финансов, и он, теперь уже как поборник и патриот Севера, взял его под неослабный контроль.

4 мая 1896 года в адрес Вятского губернатора из Петербурга приходит телеграмма следующего содержания: «Очень рад поздравить Вятичей вестью, что Его Величество повелел приступить к сооружению дороги «Пермь-Вятка-Котлас». Витте». А 13 мая вышел Указ Императора «О сооружении железнодорожной линии от города Перми до пристани Котлас (на реке Северная Двина)».
Строительство железнодорожной линии протяжённостью 812 вёрст финансировалось за счёт казны, что по тем временам было подарком.

Вскоре Министерством путей сообщения для строительства этой линии был составлен список должностных лиц, состоящий из 206 человек. Помимо таких функциональных отделов как отчуждения имущества, технического, механического и счётного, были включены постройка телеграфа в Вятке численностью 7 человек, возглавляемая коллежским асессором А.И. Борисовым, санитарная часть во главе с коллежским асессором А.Ю. Левитским – будущим главным врачом Вятской железнодорожной больницы.

Начальником строительства назначен титулярный советник, инженер путей сообщения Игнатий Николаевич Быховец. Работы по сооружению линии начались в августе 1895 года.
Строительство железной дороги Пермь – Вятка – Котлас

Как все начиналось.
Как можно построить дорогу в конце XIX столетия? Только жесточайшей эксплуатацией ручного труда крестьян и мастеровых. Ведь никакой механизации в то время не было. Рабочие строительных артелей трудились на основании договоров и наймов, которые постоянно и безнаказанно нарушались подрядчиками, с которыми государство заключало договоры, предоставив им определённую сумму денег. Строительство по железной дороге на участке Вятка – Котлас велось с двух направлений: со стороны Вятки и со стороны Котласа. Сначала отсыпалось земляное полотно, строились мосты, станционные постройки, а затем укладывались рельсы. Вся дорога была разбита на 9 участков. На пинюгском участке руководил работой инженер Вильсон. Строительство дороги осложнялось тем, что местность была лесистая, а местами заболоченная.

Землю копали лопатами и отвозили на тачках. Деревья спиливали обыкновенной пилой, ветки обрубали топорами. Для крестьян существовал подряд: им приходилось участвовать в строительстве дороги со своей тягловой силой (лошадью), на которой привозили шпалы, рельсы, грунт для отсыпки дороги.

Для рабочих были выстроены временные бараки, где было грязно и холодно, царила антисанитария. Не везде рабочие жили под крышей. По договору с подрядчиками они ехали из деревень Вятской, Пермской, Казанской и Калужской губерний. Это были крестьяне – отходники из бедняков, то есть те, которые не занимались хлебопашеством. Соблазнившись, по их мнению, «хорошей ценой», они ехали на земляные работы, заготовку шпал и другие работы. Строители располагались «цыганским табором», приехав на своих лошадях, с семьями и домашним скарбом. Спали на телегах или под ними. Днём мужчины копали землю, женщины отвозили её на указанное место, варили пищу, подростки нянчились с грудными детьми. Жизнь, работа и условия были почти каторжными, а оплата – ничтожная. Однако неурожаи 90-х годов и голод в деревнях удерживали здесь крестьян.
В сооружении дороги также принимали участие крестьяне Смоленской, Рязанской, Тамбовской губерний и из Устюгского, Тотемского, Никольского уездов Вологодской губернии. С мая 1896 года по сентябрь 1897 года в Грибачевской больнице умерло шесть человек из перечисленных выше губерний от влияния холода, крупозного воспаления легких, травм.
Естественно, в грандиозном для тихого уголка строительстве участвовало и местное население. Пристав 2-го стана Никольского уезда уведомляет 7-го июля 1896 года причт Пушемской Троицкой церкви о том, «что тело убиенного случайно клином во время вбивания сваи на мосту, крестьянина Подосиновской волости д. Замятнина Василия Константинова, 24 лет от роду, мною освидетельствовано и потому нет препятствий к погребению тела покойного по обряду христианского чиноположения».

Похоронен Замятнин (Замятин) Василий Константинович на приходском кладбище деревни Троица. В верховьях реки Пушмы в Щеткинской волости в д. Грибачево был размещен лазарет 8-го участка. В декабре 1896 года это стационарное медицинское учреждение называют уже Грибачевской больницей, где первым врачом был коллежский советник Михаил Андреевич Комаров, умерший 46 лет от роду 25 августа 1896 года от паралича сердца и похороненный на приходском кладбище Троицкой церкви.

В 1902 году начальником станции Пинюг был сельский обыватель Воткинского завода Василий Петров Вавилов, в 1908 году - пермский мещанин Константин Петров Поносов.

Движение по всей линии началось с 22 декабря 1898 года после сдачи в эксплуатацию моста через Вятку у разъезда Гирсово. Станцией Гирсово стало в 1922 году после прокладки линии до Слободского. Строительство Пермь–Котласской железной дороги велось очень интенсивно, и было выполнено в кратчайшие сроки, практически за 3,5 года.

В этом была немалая заслуга уже упомянутого министра финансов С.Ю. Витте, обеспечившего своевременное финансирование стройки, и министра путей сообщения князя М.И. Хилкова, поставившего все материалы для работы с большим опережением графика.13 января 1899 года была сдана в эксплуатацию железная дорога Пермь–Вятка. Поезд проходил это расстояние за 30 часов. В знак искренней признательности за сочувственное отношение князя М.И. Хилкова к нуждам города Городская Дума 21 июня 1898 года избрала его Почётным Гражданином города.

26 августа 1899 года начался осмотр Государственной комиссией, окончательно построенной Пермь–Котласской железной дороги. Новая дорога, соединившая Вятку с Сибирью, была включена в прямое сообщение со всеми железными дорогами России.
Построенная железная дорога была технически несовершенной. Проекты некоторых участков были недоработаны. При строительстве допускалось упрощенчество. Всё это сказалось на эксплуатационной работе, обслуживании пассажиров и грузоотправителей. Паровозы серии ОВ с составами по 25–30 вагонов шли со скоростью до 10 км в час, что значительно снижало пропускную способность однопутного направления. Увеличивалось время хода поездов. Высокой была стоимость перевозки грузов.

Дорога обошлась государству в 36 миллионов рублей. 13 мая 1895 года Николай II подписал указ о строительстве Пермь–Вятка-Котласской дороги, а 14 марта 1899 года началось движение поездов из Перми через Вятку в Котлас и порты Северной Двины.
Возникновение посёлка Пинюг

Название станции Пинюг на железной дороге Вятка–Котлас было дано по речке Пинюг. На топографических картах речка обозначается как «Бол. Пинюг». Многие станции на построенной вновь дороге получили одноименные названия по протекающим рядом речкам – Альмеж, Пушма, Лунданка. Местность, где расположен п. Пинюг, описывается в документах судного дела крестьян Верхопушемской и Подосиновской волостей за 1598 год: Огафон и Кузьма Никитины дети Розепова, Некрас Яковлев сын Чербохтин, Пантелей да Иван Васильевы дети Чербохтины разобрали между своими деревнями угодья и подписали между собою полюбовную запись: «межа у Некраса да у Васильевых детеи по жженому концю Ивовца с Огафоном по сосне у Бу (ч?)нева Починка с Тевилевсков деревнев. А за рекою у нас межа на Мале по прилуку на левой стороне против верхного конца Ивовца. А меж теми межами пожни и хмельники и наволочки то Никитиных детей. Да и межа у нас в верху на Мале у Лукинские деревни у Тевиловских Пантелея у Чербохтина да у Никитиных по Щелью. Да у Лукинские же деревни вверх по берегу по обе стороне до перехода до Слудки выше Дресвяницы, а за Слудкою до вершины то Никитиных детей Тевиловские деревни, а противу Боровицы изба то Тевиловские деревни лесная. А угодя у нас меж теми трема деревнями на Мале на Пенюге где бобры сядети и де сохатои станет».
Происхождение названия речки «Пенюг», так написано в судном деле 16 века, можно трактовать как «высохшая вода». По коми-ижемскому «пеньдзей» – «высохший ручей», фино-угорское «Юг» означает река в итоге «высохшая или пересыхающая река». Современное название «Пинюг» можно разложить на «пин», «пинь» - зуб. Слова на коми языке, где присутствует основа «пинь» обозначают зазубренный, беззубый, огрызок, откушенный. Если вспомнить опять судное дело, то там, на речке «на Пенюге, где бобры сядети…», а зубы у бобра, как общеизвестно, крошат деревья по берегам речек, оставляя огрызки пней – «зазубренная, погрызенная река».

Данные о возникновении посёлка Пинюг в разных источниках трактуются по-разному. Верно лишь то, что посёлок возник при строительстве железной дороги Пермь–Вятка–Котлас. Известно, что в 1897 году в Пинюге уже жил станционный смотритель. Первым домом в посёлке Пинюг был так называемый «Кордон», дом №1 по улице Индустриальной. Это здание принадлежало Подосиновскому лесничеству, и проживали в нём лесники и объездчики. Построено оно задолго до 1895 года. Там, где сейчас здание вокзала, лес был вырублен в 1895-1896 годах, сделаны бараки для рабочих, которые прокладывали железную дорогу. Предприимчивый яхреньгский крестьянин Москалёв построил для рабочих столовую. Около «Кордона» поставили ещё три дома, а для железнодорожников – жёлтые дома.

Вот какое описание Пинюга даётся в Памятной книжке и Календаре Вятской губернии на 1901 год (Вятка, 1900, стр. 84): «Станция Пинюг находится среди леса и болота, ближайшая деревня от неё 3-6 вёрст; тут нет ни помещения, где бы можно было остановиться, ни лошадей, на которых можно бы было выехать: или ждите попутчика, или ступайте пешком до ближайшей деревни и заплатите втридорога. Были случаи, когда незнакомые с этими условиями путешественники сидели по суткам и более в ожидании лошадей. Уездные власти устроили земскую станцию только для себя. Они приезжают и уезжают на лошадях с этой станции, а нечиновный обыватель ступай хоть пешком. Дорога от станции Пинюг идёт лесом, и ближайший путь, где намечен земский тракт, находится в непроезжем состоянии. Станция Пинюг единственная вблизи населённых мест и назначение её – обслуживать весь уезд».

Как видно из этого описания, своими впечатлениями о Пинюге, неравнодушно пропущенными через сердце, делился человек, скорее всего рядовой, сам испытавший на себе, что представляла обыкновенная дорога в северных уездах Вятской губернии.

В 1906 году для детей железнодорожников на станции Пинюг открыли трёхклассную приходскую начальную школу. Она помещалась в небольшом здании. Тут же был приют для ночлега приезжих детей. В 1909 году был построен первый двухэтажный дом, давший начало улице Трактовой. 

Вот как выглядел Пинюг в 1914 году: семь жёлтых домов вдоль железнодорожного полотна, служебные постройки, а по другую сторону линии – несколько бараков и кордон, почти в самом лесу можно видеть несколько частных домов. Вокруг станции лес, лес… В 1928 году возникла улица Гражданская, которая начиналась от Привокзальной улицы и «Кондукторской» - место отдыха железнодорожных бригад и застроилась до улицы Фестивальной. В 1929 году появились первые дома по улице 7-го Съезда Советов, а в конце её – нефтебаза. В 1930 году возникла улица Октябрьская. К этому времени Пинюг значительно расширился. При станции был железнодорожный магазин. Он же служил складом и обслуживался двумя лицами.

В 1953 году в Пинюге было построено двухэтажное каменное здание школы по улице 7-го съезда Советов, школа № 53, или железнодорожная школа.

После Великой Отечественной войны появились новые улицы: Комсомольская, Новая, Калинина, Труда и другие. Административно к посёлку Пинюг относились населённые пункты Каменка и Боровичка. Они возникли во время строительства железной дороги от станции Пинюг на Сыктывкар. В черту Пинюга входил и посёлок Мирный /41 кв./, где жили лесорубы Пинюгского лесопункта.
Не будем дальше углубляться в историю возникновения Пинюга, ясно одно: до строительства дороги в этом месте стоял лишь дом лесничества, который именовался «Кордон». Поселок возник со строительством железной дороги.

Пинюг рос вместе с железнодорожной дорогой и постепенно обустраивался. Две стальные струны магистрали, прорезавшие леса и болотные хляби, обросшие по обочинам насыпи рукотворными телефонно-телеграфными и верстовыми столбами, а возле станции запасными путями, стрелками, будками, водонапорной башней и пожарной каланчой, жирафами-семафорами, светившими днём и ночью то красным, то зелёным огнём, становились частью жизни людей, врывались в их сознание и малообеспеченный, большей частью, неустроенный быт.

Станция Пинюг в XIX – XX - XXI веках
Станция Пинюг – единственная крупная станция в районе. К приходу очередного по времени пассажирского поезда железнодорожная станция словно просыпалась и оживала. В такие часы здесь больше, чем обычно слышались людской говор и шум.

В лихие годины войн, а такими стали русско-японская, первая и вторая мировая, с тревогой и теплившейся надеждой провожали отсюда солдат. Мать - сына, невеста – жениха, жена – мужа, бородатый дед и его седая старуха – взрослых внуков.

Пинюг как станция имел дело с людьми всех сословий и знаний: редкими в этих краях дворянами; крестьянами разных слоёв, начиная от самых бедных, в лаптях и онучах, в поношенной, с заплатами одежде, и середняков с определённым достатком, и кончая богатыми кулаками; строгого обличья староверами; монахами и монахинями, одетыми во всё черное, с постно сжатыми, как бы по привычке, губами, слившимися на месте рта в тонкую полоску, и нарочито скорбными, но сыто лоснящимися, не знавшими трудового загара белыми лицами; самодовольными царскими чиновниками-чинодралами, которых крестьянский люд боялся пуще огня и чумной заразы; солдатами-призывниками и теми, кто отслужил действительную и радостно возвращался домой; заезжими офицерами, привлекающими к себе внимание своей строгой выправкой и военной одеждой; форсистыми, но редкими курсистками в длинных юбках и студентами в казённой форме, старающимся не отстать от запросов времени и приезжавшими в родные места на побывку и каникулы.

Пассажиры в силу разного достатка и положения брали билеты в вагоны от первого до четвёртого класса. Цены, особенно на I–II класс, которым ездили только богачи, «кусались». В 1900-м году из Пинюга в Вятку первым классом выехал только один пассажир, вторым классом выехали 13 пассажиров, третьи– 413, четвёртым – 80 пассажиров, о чём свидетельствует Памятная книжка и Календарь Вятской губернии на 1902 г. (Вятка, 1901, стр. 165).

Вагоны каждого пассажирского поезда в дореволюционное время были выкрашены в разные цвета, что подтверждается стихами А. Блока:

Вагоны шли привычной линией,
Подрагивали и скрипели;
Молчали жёлтые и синие;
В зелёных плакали и пели.

Если обратиться к первым годам существования Пермь-Котласской дороги, то тогда не было ещё настоящих удобств, введённых позднее: парового отопления, электрического освещения и т.п. В первом классе были кресла, раскладывающиеся на ночь.

В первые годы работы Пермско-Котласской дороги, взять для примера 1900 год, с её станций было отправлено свыше четырех миллионов пудов различных грузов, в том числе 637 пудов из Лунданки, 3066 – из Пинюга, 42150 пудов из Лузы.
Много груза шло через станцию Пинюг в годы Великой Отечественной войны. Шли поезда с лесом, шпалами, соляркой и бензином, орудиями, хлебом. В послевоенные годы самые большие погрузки были в 70–80-е годы прошлого столетия. Пинюгский леспромхоз отправлял по 20 вагонов пиломатериалов и леса в день только из Пинюга, не считая лесопунктов. Военно-строительный отряд ЛПК 858 – по 10-12 вагонов леса. В настоящее время объемы погрузки из Пинюга значительно снижены, но несколько грузовых эшелонов идут через станцию, не считая пассажирских поездов каждые сутки. Объем перевозок в настоящее время – секретные данные.

Изменился вокзал. В 2006 году построено новое типовое здание, проложены дополнительные пути, что позволяет значительно больше принимать составов в день.

Дела и люди
История посёлка – это, прежде всего, история людей, история судеб человеческих. В посёлке значительный процент населения приходится на железнодорожников. Это машинисты, путейцы, вагонники, электрики, станционные работники, служащие НГЧ, стрелочницы, дежурные по станции, составители и другие.

Начальники станции п. Пинюг

Мы составили список людей, которые в разные годы занимали должность начальника станции. К сожалению, мы не смогли установить годы работы этих лиц, но каждый из них внёс в работу станции определённый вклад.

Вавилов Василий Петрович. – 1902 год

Поносов Константин Петрович – 1908 год

Петров Сергей Владимирович – 1938 год

Шешуков Иван Васильевич – работал с 1951 года

Афонин Иван Павлович – работал с 1957 по 1963 год

Зыков Леонид Степанович – работал начальником станции после Афонина И.П.

Бакулева Раиса Васильевна – приехала в Пинюг в 1958 году по распределению после окончания Горьковского технического училища. Сначала работала дежурной по станции.

Плехов Панкрат Степанович – заместитель у Шешукова И.В. и Бакулевой Р.В.

Плехов Геннадий Панкратович – работал после Бакулевой Р.В. долгие годы.

Фалалеева Галина Валентиновна – на пенсии, проживает в Нижнем Новгороде

Злобина ЛидияМихайловна – на пенсии, проживает в Пинюге

Береснев Валерий Васильевич – начальник станции в 90-е годы, в настоящее время работает в г. Кирове составителем поездов.

Конев Алексей Иванович – работал непродолжительное время.
Сомова Елена Ивановна – работает начальником станции в настоящее время.

Начинал свой послужной список на станции Пинюг коренной пинюжанин Савин Александр Николаевич. После службы в армии и учебы в УЭМИИТе с 1979 по 1983 годы – заместитель начальника ст. Пинюг. Награжден медалью к ордену «За заслуги перед Отечеством 2 степени», памятными  часами от ОАО РЖД.

Очень тепло вспоминают железнодорожники Шешукова Ивана Васильевича, который работал начальником станции с 1951 года. Таким его помнит В.В. Шулькова: «Я была маленькой девчонкой, и наша семья жила недалеко от его дома. Он был хорошим, добрым человеком. Держал пчёл. Бывало, позовёт меня к себе, накормит мёдом. Помню, разламывает соты, а мёд на них такой ароматный и сладкий, так и капает…Похоронен на кладбище в Пинюге. Жена после его смерти уехала из посёлка».

Интересна судьба Кетова Георгия Дмитриевича. Он не является уроженцем п. Пинюг. Начинал работать в 1944 году кондуктором в Мурашах, затем, после окончания курсов дежурных по станции, был переведён из Мурашей дежурным по станции в Пинюг. В 1967 году был назначен старшим помощником начальника станции Пинюг (зам. начальника станции Пинюг). В этой должности проработал до декабря 1971 года. Работал под руководством Бакулевой Раисы Васильевны, Плехова Панкрата Степановича. Много лет возглавлял партийную организацию станции. В трудовой книжке имеет 50 записей о награждениях и поощрениях.
Среди них:

1947 год – за успехи награжден значком «Отличный движенец»;
1949 год – за достигнутые успехи в работе награжден вторым значком «Отличный движенец»;
1960 год – награжден значком «Отличник социалистического соревнования»

Но интересна его награда – два почётных знака «Отличный движенец». Историческая справка об этом знаке: во время войны 22 сентября 1943 года для поощрения особо отличившихся лиц начальствующего и рядового состава железнодорожного транспорта Указом Президиума Верховного Совета СССР утверждено положение и восемь новых нагрудных знаков, выполненных из бронзы в четырех вариантах: желтые (позолоченные), белые (посеребренные), никелированные и оксидированные: «Отличный паровозник», «Отличный движенец», «Отличный путеец», «Отличный связист», «Отличный вагонник», «Отличный строитель», «Отличный восстановитель», «Отличный административный работник». Право награждения нагрудными знаками предоставлялось народному комиссару путей сообщения, начальникам главных и центральных управлений НКПС, начальникам дорог, начальникам управлений военно-восстановительных работ фронтов и начальникам служб железных дорог.

Составляя план работы, мы хотели бы сделать раздел «Передовики производства». Но изучая материал, поняли, что все труженики железной дороги являются передовиками производства.
Машинисты

Суханов Василий Архипович – родился 5 ноября 1939 года. Закончил 10 классов. После окончания школы пошёл в армию, отслужил 2,7 мес. После службы в армии – учёба в Рижском мореходном училище. Окончив в 1961 году училище, работал в Латвийском государственном морском пароходстве. В 1971 году уволился с пароходства и поехал учиться в Муром на помощника машиниста. Стаж 24 года, является ударником 11 пятилетки.

Борисов Дмитрий Павлович - в 2012 году ему исполнилось 85 лет. Машинистом начал работать в 1951 году сначала на паровозах, затем переучился на машиниста тепловоза и отработал на железной дороге 32 года. В годы войны с 1942 – 1948 год трудился слесарем в МТС, а затем токарем. Награждён медалью «Участник трудового фронта» и медалью «Ветеран труда». Является победителем социалистического соревнования в 1975 году.

Липатников Николай Парфёнович – отработал машинистом 33 года. Неоднократно избирался депутатом поселкового совета. Был председателем избирательной комиссии.
Волошин Михаил Юрьевич - стаж работы 46 лет. За хороший труд имеет много благодарностей и почётных грамот.

Коробейников Николай Платонович – стаж работы машинистом 36 лет.

Филёв Михаил Алексеевич – после окончания школы приобрёл специальность помощника машиниста, а после срочной службы - специальность машиниста. На работе считался одним из квалифицированных специалистов, неоднократно награждался почётными грамотами отделениями управления. Общий стаж работы – 36 лет.

Суслонов Николай Иванович – 1948 год рождения. С 1 августа 1970 года по 16 февраля 1971 года учёба в группе помощников машиниста паровоза и тепловоза в г. Мураши. Полтора года работал помощником машиниста паровоза ЭР (Эрка), Л (Лебедянка или Лебедь), П (Победа), СО (Серго Орджоникидзе). 24 октября 1972 по 5 июня 1973 года - курсы подготовки машинистов тепловоза в Горьковской дортехшколе. До пенсии работал машинистом тепловоза на вывозных и маневровых тепловозах. Дважды учился на классность. Поощрялся благодарностями, денежными премиями, почётными грамотами. 16 сентября 2004 года вручена памятная медаль (настольная) «Ветерану труда локомотивного депо Лянгасово».

29 июля 2002 года Министерством путей сообщения Российской Федерации награжден значком «За безаварийный пробег на локомотиве 1000 000 км». Федеральный льготник.

О своей работе Николай Иванович вспоминает постоянно: «В 1970 году начальник пинюгского депо Пысин Александр Васильевич уговорил меня учиться на помощника машиниста. Я до сих пор вспоминаю его с благодарностью. После учёбы пришлось работать помощником машиниста на паровозе. Очень тяжело работалось. Покидай-ка 10-12 часов в топку уголь, да почисти её! Тут целая наука. А когда на тепловозе стал работать, полегче стало физически. Успеваешь за составом следить, за самим тепловозом и на окружающую природу, полустанки, станции смотришь. Сколько рассветов, дней, вечерних зарниц, звёздных ночей встретишь в дороге. И не сосчитать! А сколько всякого в дороге бывало. Горели и смогли потушить. Однажды в сильный мороз стрелок охраны ехал в тепловозе и стал стрелять. Вдвоём с Юрием Колотовым смогли обезоружить и связать. Однажды пришлось на полустанке женщину беременную со схватками взять. Не смогли до Лузы довести – стала рожать. Пришлось нам роды принимать. Позже, когда стали брать составы-тяжеловесы, в Лунданке мой тяжеловес пустили на один путь навстречу пассажирскому составу. Хорошо, быстро сообразил, сумел связаться с машинистом пассажирского поезда. Ему легче остановиться. В метре друг от друга встали. Тогда, за предотвращение крушения, мне предложили выбор: звание «Почётного железнодорожника» или месячный оклад. Молод был, выбрал деньги. Теперь были бы льготы. Работу свою любил. Кажется, сейчас бы сел и поехал. Ничего не забыл.

Юношам, которые не боятся такой махины как тепловоз или электровоз, кто разбирается в технике, знает хорошо физику, умеет разбираться в сложных схемах, имеет хорошее здоровье и не боится испачкать руки – прямая дорога стать помощником машиниста, затем машинистом тепловоза или электровоза».

В разные времена хорошими машинистами считаются:
Носков Виктор Васильевич, Лушников Геннадий Александрович, Колотов Юрий Павлович, Жолобов Владимир Николаевич, Злобин Александр Васильевич, Сугоров Степан Сергеевич, Чебыкин Николай Михайлович, Гмызин Александр Автомонович, Головкин Николай Григорьевич – фронтовик, Савин Василий Иванович, Ботвин Александр Владимирович, Ботвин Геннадий Владимирович, Гмызин Александр Михайлович, Попов Сергей Федорович, Дружинин Николай Николаевич, Суханов Владимир Васильевич и другие.
Прочие службы станции Пинюг.
Составители поездов

В системе железной дороги профессия составителя поездов остаётся одной из самых ответственных. Без их незаметного труда невозможно представить беспокойное станционное хозяйство. Составители отвечают за своевременную подачу вагонов под погрузку и выгрузку, а также за формирование и расформирование подвижного состава. Работа ответственна, так как от бдительности составителя зависит безопасность движения.

Суслонов Иван Владимирович. Годы жизни: 1910 – 1995.
Уроженец д. Косарева Мальского сельского совета. Работал в колхозе «Искра». В апреле 1938 года был принят в 5-е отделение службы движения Горьковской железной дороги на должность стрелочника, а через полгода сцепщиком вагонов. С февраля 1939 года - составитель поездов станции Пинюг. В семье хранится трудовой договор от 8 апреля 1938 года с заместителем начальника 5-го отделения службы движения Петровым Сергеем Владимировичем. Сохранились 2 экзаменационных аттестата по правилам технической эксплуатации и практическим руководствам, справка от 1955 года в том, что он действительно работает составителем. Стаж работы составителем на станции Пинюг 34 года. За хорошую, отличную работу, за высокие производственные показатели, за выполнение социалистических обязательств поощрялся денежными премиями, благодарностями, почётными грамотами. Не был участником Великой Отечественной войны, но вывозил раненых от ст. Бологое. Бывал под бомбёжками и обстрелом.

Награждён медалями: 

«За Победу над Германией» - 9.07.46 г.,
«За доблестный труд в Великой Отечественной войне 1941-1945 г.» - в 1946 г. 

Юбилейными медалями:

«30 лет Победы в Великой Отечественной войне 1941-1945»,
«40 лет Победы в Великой Отечественной войне 1941-1945»,
«50 лет Победы в Великой Отечественной войне 1941-1945».
По его воспоминаниям работал под руководством начальников станций Петрова Сергея Владимировича, Шешукова Ивана Васильевича, Плехова Геннадия Панкратовича.

В разное время составителями поездов работали Головкин Александр Николаевич, Фалалеев Фёдор Фомич, Быков Владимир Андреевич, Чурин Алексей Николаевич, Токарев Владимир Александрович, Залесов Иван Алексеевич и другие. В настоящее время составителем поездов работает Райков Владимир Дмитриевич.
Путейцы, депо, ПТО (пункт технического осмотра)

В системе железной дороги путейцы занимают важное и не менее ответственное место, как и составители поездов. Это вагонники, путеукладчики, монтеры пути, наладчики и другие службы.

Чурин Вячеслав Алексеевич отработал на железной дороге 40 лет. Начинал монтёром пути, а закончил свой трудовой путь старшим мастером пути. Неоднократно награждался почётными грамотами, является ветераном труда.

Шепелёв Алексей Константинович.
Бабичев Анатолий Васильевич – 1975 г.р., бригадир пути.
Депо – стоянка для паровозов. Здесь готовят поезда к поездке, чистят током и поддувом. Локомотивное депо – одно на ветке. Ближние депо - в Мурашах и Котласе. Начальниками депо в послевоенное время работали Корман Николай Перфилович, Гмызин Максим Иванович, Пысин Александр Васильевич, Попов Сергей Фёдорович, Мергасов Анатолий Семёнович. В настоящее время обязанности начальника депо выполняет старший машинист Лушников Геннадий Александрович. Работа работников депо сложная, требует высокой квалификации и мастерства.
К депо относится и водокачка. На водокачке работали 4 смены. Один из рабочих водокачки – Бобров Илья Романович.

До 1957 года станция Пинюг относилась к Печерскому отделению Северной железной дороги, с 1957 года - к Кировскому отделению Горьковской железной дороги.

Существует и служба ПТО (пункт технического осмотра). Самой значимой фигурой здесь был в течение 32 лет Михаил Николаевич Гмызин. Начинал работать учеником слесаря в 1953 году, затем старшим мастером ПТО, руководителем. Награжден орденом «Знак почёта», медалью «Почётный железнодорожник» в 1995 году, значком «150 лет железным дорогам» за активное участие в развитии железнодорожного транспорта СССР. Ветеран труда, награждался почётными грамотами. Стаж его работы на станции Пинюг составляет 53 года. Является победителем социалистического соревнования в 1973, 1976, 1977, 1978, 1979 годах, ударником девятой пятилетки.
Дежурные по станции

В их обязанности входит многое, основная – контроль графика движения поездов на станции. На станции Пинюг всегда работали и работают квалифицированные и ответственные дежурные. Это Гмызин Михаил Сергеевич, Амбражевич Надежда Алексеевна, Кожихов Георгий Григорьевич, Злобина Лидия Михайловна, Злобина Надежда Алексеевна, Шульгина Валентина Васильевна, Лаптева Татьяна Васильевна.

Заслуженного внимания и уважения достоин Кожихов Георгий Григорьевич, человек безукоризненной квалификации и ответственности. Фронтовик, отслуживший в армии в общей сложности 9 лет. В его трудовой книжке 66 записей о поощрениях, благодарностях, премиях. Несколько почётных грамот, несколько раз занесён на Доску почёта, имеет юбилейную медаль «За доблестный труд в ознаменование 100-летия В.И. Ленина», медаль за долголетний добросовестный труд «Ветеран труда», знак «Ударник IX пятилетки» в 1975 году. И это, не считая фронтовых наград. Но даже не это главное: до сих пор его вспоминают как одного из лучших работников станции Пинюг.
Операторы

Должностные обязанности: получать оперативную информацию по организации поездной и маневровой работы от дежурного по станции.
Как мы видим, оператор работает при дежурном по станции и у него сложная и ответственная работа. Операторами на станции работали в основном женщины. Это одна из старейших работниц Анна Григорьевна Суслова, Кетова Нина Степановна, Валентина Николаевна Пысина, Надежда Ивановна Боровская, Суслонова Нина Васильевна, Шубина Людмила Ивановна.

Кетова Нина Степановна работала на станции Пинюг с 1957 года. С декабря 1962 года была назначена оператором ст. Пинюг. Проработала в этой должности 23 года (по 1985 год). Имела удостоверение «Ударник коммунистического труда» (приказ от 4.08.1983), награждена медалью «Ветеран труда». В трудовой книжке имеется 19 благодарностей.

До 2006 года на станции Пинюг была РПБ (релейная полуавтоматическая блокировка) – ручное управление стрелками и сигналами. Всего было задействовано в данном процессе 12 стрелочников и 4 дежурных по станции. С 2006 года на станции была запущена в строй ЭС (электрическая сигнализация), где все действия стрелками и сигналами выполняет один дежурный по станции. Процесс очень упрощён, но довольно сложный и ответственный. За исправностью и устранением поломок следил электромеханик СЦБ, одним из которых являлся Синицын Владимир Дмитриевич, очень ответственный, грамотный специалист, трудоголик. В его хозяйстве всё работало как часовой механизм, а если случались поломки, то для него не существовало усталости и времени.
ШЧ – ответственные работники по связи
Долгие года здесь трудились Котельников Владимир Борисович, Савин Анатолий Николаевич, Ермакова Екатерина Николаевна, Владимир Иванович Ивановский, Попов Владимир Александрович, Требунских Валерий Васильевич, которые очень ответственно подходят к своему делу, понимая, что без связи в наше время не обойтись.

Помимо вышеперечисленных служб, железная дорога имеет и другие: путейцы, вагонники, дежурные стрелочных постов, электрики, билетные кассиры. Добросовестно и долгие годы трудились билетными кассирами Булатова Надежда Борисовна, Липатникова Галина Митрофановна, Кондракова Тамара Егоровна, Гмызина Анна Трофимовна.

Товарная контора

Основными задачами работы товарной конторы являются: учёт выполнения плана погрузки по каждому грузоотправителю, оформление перевозных документов, определение платежей и расчёт с грузоотправителями и грузополучателями, учёт и отчётность. Руководство работой товарной конторой осуществляется товарным кассиром. Помимо товарного кассира работает в товарной конторе приемосдатчик. Существует определённая цепочка:

- дежурный по станции принял на путь состав,
- составитель – закрепляет состав,
- оператор – проверяет.
А затем начинается работа товарного кассира. За годы работы ст. Пинюг товарными кассирами работали многие женщины. Это Гришина Валентина Михайловна, Краснопольская Антонина Павловна, Шмырина Ираида Степановна, Крюкова Мира Васильевна, Пудовникова Людмила Николаевна, Залесова Александра Афанасьевна, Шулькова Вера Владимировна, Амосова Любовь Аркадьевна, Фалалеева Анна Михайловна, Борисова Наталья Васильева, Удодова Зоя Иннокентьевна, Дубовская Любовь Петровна.

Много теплых слов заслуживает Гришина Валентина Михайловна, которая пришла работать на железную дорогу учеником весовщика (в настоящее время приёмосдатчик). За свой трудовой путь освоила множество смежных профессий – товарный кассир, оператор при дежурном по станции, билетным и старшим билетным кассиром. Могла в любое время подменить своих товарищей, если того требовали обстоятельства. За свою работу получала только положительные отзывы, неоднократно награждалась почётными грамотами. Ей было присвоено звание «Ударник коммунистического труда», была занесена на Доску почета станции, всегда участвовала в общественной жизни. Много лет была председателем цехкома, председателем профкома. Неоднократно избиралась депутатом местного и районного совета, была членом избирательной комиссии, наставником молодёжи. Например, при её помощи квалифицированными специалистами стали:

- оператор Пысина Валентина Николаевна;

- оператор и приёмосдатчик – Боровская Надежда Ивановна;

- билетный кассир Булатова Надежда Борисовна.

Шулькова Вера Владимировна. После окончания училища в 1976 году молоденькой девушкой Вера Владимировна Шулькова начала свою трудовую деятельность в столовой на станции Пинюг. Через некоторое время женщине доверили поистине ответственную должность. В её ведении была столовая и подсобное хозяйство с сотней голов свиней и всеми вытекающими проблемами. Вера Владимировна прочно связала свою жизнь с железной дорогой, работала приёмосдатчиком, затем старшим товарным кассиром, агентом фирменного транспортного обслуживания.

С годами Вера Владимировна Шулькова обрела опыт и профессионализм. Она зарекомендовала себя грамотным специалистом. Благодаря её профессионализму, личным человеческим качествам, таким как коммуникабельность, оперативность, трудолюбие, на станции налажена отличная работа, как с грузовладельцами, так и с работниками смежных структур. 25 лет занималась общественной работой – председатель профкома. В настоящее время на пенсии, возглавляет ветеранскую организацию посёлка. Неоднократно награждалась почётными грамотами от отделения и управления дороги.
Женщины и железная дорога

Русская женщина работает практически во всех сферах народного хозяйства. Не обошла её и железная дорога.

- Самая старейшая из ныне живущих ветеранов станции Пинюг – Суслова Анна Григорьевна. Год рождения 1926 году. Проживает в пос. Пинюге. В 2012 году присутствовала на вечере «Трудом велик и славен человек». Приехала в Пинюг вместе с мужем Сусловым Григорием Павловичем, которого после окончания техникума направили работать на ст. Пинюг дежурным станционного поста. С 1948 года работала весовщиком. После 3-х месяцев работы в этой должности её перевели в операторы, в одну смену с Геннадием Панкратовичем Плеховым. В этой должности она проработала 44 года, а после выхода на пенсию - 3 года техслужащей по станции. Неоднократно награждалась почётными грамотами от отделения железной дороги. Является тружеником тыла, ей присвоено звание «Ударник коммунистического труда». Награждена медалями: «Мать – героиня», «За доблестный труд», «Ветеран труда». Не использовала ни одного декретного отпуска.

- Тельминова Нина Михайловна – 1927 год рождения. В 1956 году поступила работать на станцию в должности рабочего по исправлению коммерческого брака, затем, после 2-х месяцев учёбы стала работать стрелочницей. В основном добивалась всего сама (самоучкой). Стаж работы старшей дежурной стрелочного поста 27 лет. Неоднократно награждалась почётными грамотами от отделения дороги. Является победителем социалистического соревнования в 1980 году, «Ударник коммунистического труда».

- Ботвина Валентина Владимировна – 1957 год рождения. После окончания школы работала на станции оператором, а потом перешла работать дежурной станционного поста. Стаж работы 36 лет.

- Курилова Лидия Петровна – 1940 год рождения. Начала свой трудовой путь 19-летней девчонкой в 1959 году сначала стрелочницей, затем, после 3-месячной учёбы, старшей дежурной стрелочного поста. Неоднократно награждалась почётными грамотами от отделения и управления РЖД. В 1979 году ей присвоено звание «Лучшая стрелочница» по Горьковской железной дороге. Выйдя на пенсию, работала станционной рабочей, много лет - кочегаром. Является ударником 9-ой пятилетки, ударником коммунистического труда. Стаж работы – 52 года.

- Амбражевич Надежда Алексеевна. После окончания Горьковского железнодорожного техникума была направлена дежурной по станции в Пинюг, где проработала 41 год. Эта женщина поистине уникальна – помнит всех товарищей по работе, события, которые происходили в годы её службы. Эта женщина в любое время могла отработать и за стрелочника, за дежурного по станции, начальника станции. Была награждена почётными грамотами от отделения дороги и Управления Горьковской железной дороги.

- Залесова Александра Афанасьевна. Проработала на станции 37 лет. Сначала весовщиком, а затем - приёмосдатчиком, товарным и билетным кассиром. Перед выходом на пенсию – мастером в ПЧ. Является ветераном труда, неоднократно награждалась почётными грамотами, значком «Отличный движенец» в 1956 году Министерством путей сообщения.

- Крюкова Мария Ивановна. 41 год отработала техником в ПЧ.

На станции Пинюг за долгие годы её существования работали многие женщины посёлка. Собственно, особого выбора и не было – леспромхоз, ЛПК и железная дорога. Везде тяжёлый и, порою, не женский труд. Вот их имена - не всех, но пинюжане помнят этих женщин.

- стрелочница Лидия Петровна Матвеева,
- шлакоуборщик Марфа Петровна Беляева,
- шлакоуборщик Нина Николаевна Котельникова,
- горничная кондукторской Зинаида Шубина,
- бухгалтер Фаина Дмитриевна Гущина,
- стрелочница Анна Павловна Поздеева,
- дежурная по переезду Валентина Ивановна Маринина,
- стрелочница Антонина Фоминична Фалалеева,
- Юлия Дмитриевна Гарцева,
- Антонина Степановна Уткина,
- Фалалеева Антонина Фоминична.
Это далеко не полный список женщин, работавших в те или иные годы с середины прошлого века на станции Пинюг.
Рабочие династии

Коллектив станции славится своими рабочими династиями, начало одной из которых положил Пысин Михаил Ильич. В 1925 году 20-летним юношей начал трудовой путь. Три десятилетия добросовестно трудился на железной дороге: был простым ремонтным рабочим, бригадиром пути. Любовь к своему делу привил своим детям, которых у него трое. Сын – Анатолий Михайлович Пысин, трудился в автомастерских по ремонту дрезин, затем машинистом дрезины. Дочь – Екатерина Михайловна пошла по стопам отца: из ремонтных рабочих дослужилась до бригадира пути, проработав в этой должности три десятка лет.

И ещё одна дочь Михаила Ильича – Валентина Михайловна Гришина в 1962 году пришла работать на станцию, где отработала 37 лет. Династия Пысиных началась в 1925 году, и до сих пор члены этой династии работают на железной дороге. Это – Николай Иванович Суслонов (нынче на пенсии), Владимир Николаевич Жолобов, Валентина Николаевна Пысина, Анатолий Васильевич Бабичев, Елена Анатольевна Лопушор. В своё время на железной дороге работал двоюродный брат Василий Михайлович Суслонов и его дети, работающие в настоящее время - Нина Васильевна Суслонова, Татьяна Васильевна Зайкова, Анатолий Васильевич Суслонов – машинистом в Перми.

Дмитрий Павлович Борисов в 1951 году устроился работать на железную работу кочегаром на паровоз и впоследствии работал 32 года машинистом. Его сын Павел Дмитриевич отработал машинистом 30 лет. Общий стаж династии Борисовых составляет 62 года.

Машинист Липатников Николай Парфёнович отработал на железной дороге 33 года. Жена Галина Митрофановна – 20 лет билетным кассиром. Сын Анатолий работает машинистом на Северной железной дороге. Дочь Татьяна Николаевна работает дежурной по станции Октябрьской. Общий стаж династии Липатниковых насчитывает 90 лет.

Общий стаж семьи Сусловых, Григория Павловича и Анны Григорьевны, составляет 90 лет.

Нина Михайловна Тельминова всю жизнь проработала на станции. Её сын Райков Владимир Дмитриевич работает составителем поездов и по сей день. Общий стаж их семьи составляет 70 лет.

Чурин Вячеслов Алексеевич проработал на железной дороге 41 год. Начинал монтером пути и доработал до старшего мастера пути. Их общий стаж с отцом Чуриным Алексеем Николаевичем около 80 лет.

Фалалеева Антонина Фоминична – старшая дежурная стрелочного поста, ветеран труда, стаж работы 30 лет. Её брат Фалалеев Фёдор Фомич работал старшим составителем поездов, дочь Булатова Надежда Борисовна работала билетным кассиром.
Ботвина Валентина Владимировна – старшая дежурная стрелочного поста – стаж 36 лет. Дочь Маурина Ольга Владимировна – дежурная по станции ДСП. Сын Токарев Сергей Владимирович - монтёр пути. Дочь Ботвина Екатерина Юрьевна - билетный кассир. Сноха Татьяна Аркадьевна также работает на железной дороге. Общий стаж этой династии более 100 лет.

Есть молодые семейные династии – это мать и сын Сомовы. Сомова Елена Ивановна, которая работает в настоящее время начальником станции. Сомов Евгений Владимирович, работает диспетчером в Нижнем Новгороде.
Вспомогательные службы

Железнодорожный детский сад

Детский сад железнодорожников всегда считался образцовым. Было хорошее снабжение питанием, игрушками. Да и само здание более выгодно отличалось от других детских садиков посёлка. Всегда работал прекрасный коллектив под руководством опытных заведующих Максимовой К.М., Панкрашиной Полины Григорьевны, Сергеевой Людмилы Афанасьевны, Ильиной Лидии Александровны; воспитателей Крюковой Марии Ивановны, Честиковой Валентины Ивановны.

Железнодорожная столовая

Железнодорожная столовая в жизни пинюжан играла немаловажную роль. В своё время, когда обеды были дешёвыми, обедать ходили в столовую – железнодорожную и ЛПХ. Кормили везде дёшево и хорошо. Молодёжь рассказывала: «Мы бегали в ЛПК на танцы, возвращались домой поздно, проголодаешься, забежишь в столовую ЖД, поешь и домой…».
Столовая обслуживала работников железнодорожного транспорта круглосуточно. Постоянные поездки бригад машинистов, обслуживающий персонал станции, поездов и других служб нуждались в горячем питании. Столовая ЖД имела подсобное хозяйство – свинарник, для подвозки продуктов лошадь. Была своя машина. Столовая располагала большим овощехранилищем. При столовой работал буфет, кондитерский цех. Эта столовая обеспечивала учащихся школы № 53 горячими обедами.

Для такого большого производства требовалось много рабочих рук. Коллектив столовой состоял из 50 человек. Это повара и кондитеры, подсобные рабочие. Продуктов требовалось много. К примеру, расход мяса за сутки составлял 30 килограммов, сейчас – 10 кг.

Заведующими столовой были Бобылева С.А., Тигунова Л.Н., Жолобова З.А., Велик В.В. Повара - Шубина Нина Максимовна, Рудакова Валентина Фёдоровна, Чубакова А.С., Савина Лидия Сергеевна. Продолжительное время в столовой работали поварами Шабалина Надежда Афанасьевна, Тамазян Галина Петровна, Беляева Тамара Александровна, Попова Нурия Федуиловна, Шишкина Галина Валерьевна, Лопушор Елена Анатольевна. 

На станции существует и такая служба - НГЧ, которую долгие годы возглавляла участница трудового фронта Бетехтина Валентина Михайловна. В её деятельность входило содержание бани, ремонт и содержание всех железнодорожных домов.

Во все времена работы железной дороги на станции существовал строгий порядок. Станция работает чётко и слаженно, без нарушения трудовой дисциплины. Существовала даже гауптвахта – за малейшие провинности работники заключались под стражу. Все службы носят форменную одежду.
До сих пор на станции сильная профсоюзная организация, которая уделяет большое внимание ветеранам труда, детям железнодорожников, выделяются путевки для лечения в санатории и Дома отдыха, защищаются права членов профсоюза.

Каждое первое воскресенье августа в России отмечается один из старейших профессиональных праздников – День железнодорожника, который был учреждён ещё в 1936 году. Данный факт служит красноречивым признанием исключительной важности этой отрасли для всего народного хозяйства страны. Причём со всей очевидностью можно заметить, что роль железных дорог не будет снижаться и в обозримом будущем.

Социальные объекты

Образование

История Пинюгской основной общеобразовательной школы № 53

Теплей человеку в дорогах суровых

В суровые дни оттого,

Что где-то на свете есть милая школа,

Есть добрая школа его!

1906 год. Для детей железнодорожников ст. Пинюг открыли трехклассную приходскую начальную школу. Она помещалась в небольшом здании. Тут же был приют для ночлега приезжих детей. Был один учитель Праздников Владимир Александрович.
1907 год. Праздников арестован как народоволец, и директором назначили Копосова Анатолия Александровича.

1908 год. В школе обучалось 28 учеников: в 3 классе было три ученика, остальные в первом и во втором.

1910 год. Директор школы Тимофеева Юлия Ивановна.

1924-1932 годы. Директорами в этот период были Елсакова Екатерина Алексеевна, а позднее - Буркова Мария Васильевна.

1932 год. ФЗС. Организована семилетняя школа. Её директором стал Шубин Иван Платонович, а завучем Волкова Юлия Александровна

1934 год. Состоялся первый выпуск из 7 класса.

1941 год.  Многие учителя школы ушли на фронт и воевали. Это директор школы Волков В.В., учителя Сысоев Н.Н., Русанов А.Ф. и др.

1942 год. Поселок разрастался. Увеличивалось и число учащихся. Школа стала именоваться «Средняя школа №2 Печерской железной дороги».

1943 год. Первый выпуск десятиклассников. Школа тогда размещалась в бараке по ул. Красноармейской. Ее директором был Иван Платонович Шубин, а завучем – Юлия Александровна Волкова.

С 1948 по 1953 гг. директор школы - бывший фронтовик, защитник Ленинграда Падерин Федор Иванович.

С 1953 года по 1969 директором был Волков Бенедикт Васильевич.

В 1953 году построено долгожданное здание школы. До этого обучение велось в различных приспособленных помещениях. Новостройка же была двухэтажной, типовой, красивой и очень большой по тем временам. К тому времени численность населения увеличилась до 10 тысяч, детей в поселке было много. И школа работала в три смены (третья смена - вечерняя школа). Учиться и работать в школе было одно удовольствие. Коллектив учителей был дружным, сплоченным. Директором школы был Венедикт Васильевич Волков, работали замечательные учителя: Падерин Ф.И., Сысоев Н.Н., Зубова Н.М., Савина А.И., Локшина Г.С., Островская Т.П., Томашевская О.И., Шенин А.Н., Нагаева Л.Ю., Нагаева Н.Ф., Грибанова З.П., Ружеловская А.П., Рыкова М.В., Волосюк А.П., Кириевская М.Г., Галашов Н.К., Крутовой  В.И., Ботвин В.В., Бутанова Н.М., Градобоева В.К., Шенина Л.И., Лобанова Р.Г., Кокшарова И.О., Рожкина О.И., старшая вожатая Коркунова С.М. Они были старшими товарищами, наставниками, друзьями. Развивали интеллект, творческие способности, физическое здоровье.
В школе работали различные кружки: театральный, моделирования, кукольный, танцевальный, юннатов, хорового пения и др… Был свой приусадебный участок, где выращивались овощи, ягодные кусты, яблони, груши, проводились опыты с выращиванием различных сортов. Был создан оркестр духовых инструментов.

Из воспоминаний Шубиной Л.Д., бывшей выпускницы, а впоследствии, учителя-ветерана педагогического труда: «В школьные годы мы были участниками литературно-творческого, театрального, биологического и других кружков. Сейчас поражаемся тому, сколько талантов дала миру наша школа, наша малая родина и наши школьные учителя. А как было интересно на уроках и на занятиях кружка Сысоева Н.Н., а как он умел заинтересовать всех школьников своими рассказами. Мы ходили с ним в турпоходы, выращивали богатые урожаи ягод и фруктов в школьном саду. Любили спорт, были настоящими болельщиками, не пропускали ни одного футбольного матча вместе с нашим преподавателем физвоспитания, ветераном войны Шениным А.Н. Осенью 1954 года в школе был организован драмкружок, которым руководила Локшина Г.С., учитель литературы. Ставили спектакли по произведению В. Катаева «Белеет парус одинокий», пьесу в трех действиях «Чудесный мальчик». На занятиях кружка читали стихи, прозу, издавали альбомы, где помещали свои творческие работы: стихи, рассказы, повести. Школа дала нам много, что потом пригодилось в жизни».
1956 год. Организована первая школьная сельскохозяйственная выставка.

1958 год. В школе работал кружок моделирования. Изготовленные кружковцами модели электровозов на соревнованиях детей железнодорожников всегда занимали первые места. Руководитель – Ботвиной Виталий Владимирович. В 1962 году молодая учительница начальных классов Осташова Капитолина Евграфовна организовала со своими учениками кукольный театр, который показывал свои представления и в школе, и в садике, и в железнодорожном клубе. В 1965 году преподаватель пения Окуловский Петр Кукшиевич создал духовой оркестр, на занятия которого ходили ребята, влюбленные в музыку.

1970 год. Учащиеся школы собрали и сдали государству 101 тонну металлолома на тепловоз «Пинюжанин», который долгое время работал на станции.

1971 год. Построена трехэтажная школа по адресу: ул. Школьная, д.15. Часть учащихся и учителей переходят в новое здание. Восьмилетняя школа №53 переходит на одну смену.

С 1971 по 1982 годы директором школы работал Зубов Александр Андреевич (бывший председатель Пинюгского поселкового совета).
1982 год. Директором школы № 53 назначается Бугрова Галина Александровна, которая работала до выхода на пенсию в 2006 году. После её ухода последним директором этой школы становится Гобан Наталья Александровна.
1992 год. Школа передана из ведомства Горьковской железной дороги в подчинение управлению образования Подосиновского района.
2006 год. Пинюгская основная общеобразовательная школа отмечает свой 100-летний юбилей и становится филиалом средней школы. 

В 2008 году происходит слияние двух школ. Учащиеся ходят теперь все в одну школу - среднюю общеобразовательную по адресу Школьная, д.15.
Школа № 53 прекратила своё существование.

Школа №53 вела постоянно профориентационную работу. Многие выпускники школы поступали учиться в железнодорожные техникумы, училища, чему способствовала пропаганда профессии железнодорожника, проводимая отделением Горьковской железной дороги.
Медицина

Мы не смогли установить точную дату возникновения амбулатории железнодорожников.

Но если вернуться в прошлое, то уже во время строительства железной дороги существовал лазарет участка № 8 (нашего участка), где первым врачом был коллежский советник Михаил Андреевич Комаров. В декабре 1896 это стационарное медицинское учреждение называют Грибачевской больницей. Известно, что железнодорожная амбулатория возникла задолго до Великой Отечественной войны. По воспоминаниям старейших работников амбулатории, она занимала дом по улице Привокзальная (здание сохранилось в настоящее время). В ней всегда работали врач-терапевт, 3 фельдшера и одна акушерка.
Рождаемость в Пинюге была высокой, поэтому в амбулатории была родильное отделение на 6 коек, где родились многие пинюжане. Лечили только железнодорожников, проверяли бригады машинистов перед поездкой. Работал процедурный кабинет. Помимо лечения пинюгских железнодорожников, медики выезжали и на участки – Лунданку, Пушму и другие места. Ежегодно в Пинюг приезжала бригада врачей из Кировской железнодорожной больницы для медицинского осмотра рабочих.
Врачом железнодорожной амбулатории длительное время была Мелконьян Александра Михайловна. В больнице работали фельдшерами Толстухина Анфиса Васильевна, Нижегородова Валентина Андреевна, Шабалина Валентина Фёдоровна – участник трудового фронта, Фалалеева Геля Изосимовна, Тимонин Иван Алексеевич, акушеркой – Осташова Рената Евграфовна.

В настоящие дни амбулатория переехала в здание депо. В ней работают Елена Геннадьевна Десяткина, Надежда Михайловна Логиновская, Алла Владимировна Злобина, санитарка Елизавета Панишева. Объем выполняемых работ уже не тот. Медики проверяют бригады перед поездкой, оказывают экстренную помощь.

Культура

По мере строительства железной дороги строились и социальные объекты. Так, в 1920-30-е годы прилегающая к станции улица получила название Привокзальной. Здесь строились квартиры для железнодорожников. На этой улице находился и клуб. Здесь собиралась активная молодёжь и проводила свой досуг. В клубе показывали при переполненном зале кино, была художественная самодеятельность. Молодёжь приходила на танцы. А в годы войны клуб был отдан сначала под госпиталь советских солдат, а потом, после их передислокации, привезли немецких, венгерских, румынских солдат. После того как госпиталь был закрыт, здание вновь открылось как клуб.
Здесь же была и библиотека – небольшая комната с очень высоким потолком. Стеллажи стояли очень большие, чтобы достать книгу с верхней полки, нужно было лезть по стремянке. Книг было много, и каждый желающий мог выбрать книгу «себе по душе» и найти интересную книгу для своих детей: фонд включал в себя и детскую литературу. Несомненно, клуб и библиотека играли важную культурно-просветительную роль в жизни посёлка в 1950-60-е годы прошлого столетия. Только в конце 1960-х в посёлке ударными темпами стал развиваться ЛПХ. Соответственно в другой части посёлка был построен большой Дом культуры, библиотеки. Центр культуры переместился. Но железнодорожники не проиграли: они могли участвовать в культурной жизни посёлка ещё в более лучших условиях.

Пинюг в художественной литературе

Станция Пинюг и пристанционный посёлок, как и многие другие подосиновские места, нашли художественное отражение на страницах романа писателя-земляка Аркадия Филёва «Елена Русанова». Вот эти проникновенные строки, которыми заканчивается роман: «На вокзале сгрудились железнодорожные составы. Пассажирский уже ушёл. Яков, нагнувшись, нырнул под вагон. Кто-то сзади окликнул:

- Куда лезешь?

- По назначению, на фронт, - отозвался Яков и вскочил на подножку тронувшегося вагона.

Мимо маленькой станции с низким задымлённым деревянным вокзалом, с заиндевевшими берёзами, на которых висели пустые грачиные гнёзда, прошли цистерны с горючим, платформы с тягачами, с орудиями, высунувшими из-под брезента свои литые стволы. Здесь, прислонясь к холодному телу орудия, стоял Яков и со щемящей болью в душе смотрел на уплывающий от него родной вокзал».

Таким предстаёт Пинюг в годы Великой Отечественной войны со страниц этого произведения.

В рассказе Владимира Крупина «Поездка в Лальск» (книга «Вятская тетрадь») есть упоминание о нашем посёлке, которое не вселяет оптимизма в наши души. Конечно, юмор в одном эпизоде присутствует, но в описании дороги и посёлка звучит нотка обыденности, серости и безысходности. 

«Ехал ранним поездом Киров – Пинюг, в Пинюге надо было ждать около часа и садиться на поезд Пинюг – Котлас до Лузы. Всю дорогу провалялся на деревянной нижней полке полупустого вагона. И думаю, надо ли писать о своём состоянии, кому это было интересно в путевых заметках, достаточно упомянуть, что состояние было невесёлым – от сна, и от погоды, и от пейзажа за окном. Пейзаж состоял из чёрных штабелей давно поваленного загубленного леса, брошенных черных шпал, отработавших и целых, развороченных насыпей, ржавых остатков, техники, арматуры; потом шли, разворачиваясь на оси движения, мелкие леса, мелькали брошенные разрушенные дома, упавшие или падающие столбы с обрывками проводов, мелькал мостик, буксующая машина, дым костра или пожарища мешался с осени туманом – невесело, что и говорить.

В Пинюге, окруженный стаей молчаливых, понурых собак, пошёл в столовую. Там предсмертно хрипела бочка с пивом. На других, уже пустых, сидели и беседовали курящие мужики. Сказали, что поезд на Котлас уже стоит».
В 2002 году вышел роман Веры Копейко «Окольцованная птица». Читая строки этого романа, понимаешь, что места, о которых идёт речь, тебе знакомы. Заказник «Ужма» (читай - Пушма), село Ужма, бобры, дорога, выложенная плитами, тянувшаяся вдоль леса и которая поворачивала к болоту, где  местные осенью после первых заморозков собирали клюкву.

«- А вот и мы, - просияла Надюша, спускаясь следом за Сомычем на гравийную площадку перед поездом. В ту же секунду проводницы выставили свои жёлтые флажки, и тепловоз потащил старенькие вагоны дальше, на конечную станцию, в «Инюг». На площадке «233 км» поезд стоит две минуты». Инюг – Пинюг, 242 км; 233 км - Пушма. Расстояние между ними – 7 км.

Мы решили узнать биографию этой писательницы и выяснили, что её девичья фамилия Вера Кукарская, а дед и бабушка её периодически жили в Пушме и местные жители до сих пор помнят их дом.

Таким образом, не только в творчестве местных писателей присутствует тема Пинюга, но и в творчестве столичных литераторов. Но самое главное – в произведениях постоянное присутствие железнодорожной станции Пинюг, его вокзала, железнодорожников.

Присутствует тема Пинюга и в творчестве писателя Владимира Тендрякова.

Заключение

Своей работой мы хотели показать, что дорога, построенная в IX веке, показала правильность выбора строительства людьми, патриотами своего края, о которых было упомянуто выше. Хочется добавить, что губернаторами Вятского края в то время были Трёпов Фёдор Фёдорович, действительный статский советник, генерал-майор /04.08. 1894 – 09.07. 1896/, и Клингенберг Николай Михайлович, действительный статский советник /11.01.1896 – 19.10.1901/.

Строительство дороги способствовало связи центральных районов страны с русским севером, привнесло в наши края цивилизацию, способствовало образованию нашего посёлка, его инфраструктуры, развитию промышленности, созданию рабочих мест. Своей работой мы хотели отдать дань уважения труженикам стальной магистрали, сохранить в памяти потомков их имена.

В наше время, когда интерес к истории родного края возрастает, мы надеемся, что через десятки лет наша работа пополнится новыми именами и новыми фактами из истории станции Пинюг.
Нынче на дороге и её станциях новые времена. Давно ушли на «заслуженный отдых» паровозы. Вместо них по стальным магистралям идут теперь экономически более выгодные и экологические чистые тепловозы. Как и прежде, их ведут машинисты и их помощники. Как и прежде, продвижение и безопасность пассажирских и грузовых эшелонов обеспечивают железнодорожные службы.
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Таланты родной стороны
Бушманова Вероника Николаевна,

библиотекарь Щеткинской СБФ
Живет в нашем селе Щеткино обыкновенная русская женщина, всю жизнь провёл в работе, заботе о семье и хозяйстве. Таких тружеников среди моих односельчан большинство. Но хочу я рассказать именно о ней, о Галине Николаевне Толстухиной, которая всю жизнь, если позовут, не откажется спеть и сплясать так, как это делали наши бабушки, прабабушки, как ведется у нас на Руси.



Вот как рассказывает о себе Галина Николаевна: «Родилась я в 1944 году. Еще маленькой девочкой начала рассказывать стихи на концерте в конторе деревни Зубариха: «Летят перелетные птицы в весенней дали голубой, а я остаюся с тобою, родная моя сторона». Мне приходилось петь частушки, голос у меня был очень звонкий: «Задушевная подруженька, запишемся в колхоз, говорят, в колхозе весело ходить на сенокос». Женщины смеялись и хлопали очень. В 1958 году бросила школу и пошла работать дояркой. Наш колхоз был разделен на 4 отделения. И вот наша молодежь 1отделения стали веселиться в конторе, днем работали счетоводы, а в субботу и воскресенье пели, плясали под песни, ставили концерты. Я была организатором и запевалой. Ездили выступать в отделение «Стрела», в «Щеткино», бывали в Лузском районе. В 1963 году нам дали за хорошее выступление гармонь, на гармони играл Коля Чебыкин. Заведующая клубом в то время была Чурина Клара Прокопьевна, посылала меня учиться в Киров в культпросветучилище, сейчас это Вятский колледж культуры. Но не судьба, так как в 1964 году вышла замуж, пошли дети. В 1980 году ушел из жизни муж. Он очень хорошо играл на гармошке. Потом за гармошку стали браться сыновья, учились играть, я стала петь. Выступала с сыном Колей, с Юрой Бушмановым в селе, агитировала доярок и работников маслозавода деревни Щеткино. Получалось очень хорошо. Днем работали, а вечером спешили в клуб. Заведующий клубом Пономарев Николай Анатольевич часто приглашал меня выступать на концертах. С гармонистом Николаем Николаевичем Долгих участвую во всех мероприятиях и сейчас. Бывали в Пинюге, в Демьянове, в Вологодской области, в Кирове на Дне культуры Подосиновского района в 2006 году. Участвовали неоднократно в районных и межрайонных фестивалях «Играй, гармонь», на юбилее Подосиновского района, на фестивале «Славяне Поюжья» в Великоустюгском районе в деревне Чернево. Я очень благодарна, что отдел культуры района нас не забывал, что ценили наши выступления».

В 2014 году Галине Николаевне Толстухиной исполнилось 70 лет. Она нисколько не изменилась, все также бодра и энергична. И сейчас она может сплясать «топотуху» и спеть частушки, которых знает очень много. Знает так много, что когда-то, а точнее, в 2003 году, возвращаясь из Вологодской области, всю дорогу пела их кировским художникам Петру Серкину и Геннадию Балахничеву, чем их покорила.

Гармонист, поставь гармонь

На правое коленочко.

Поиграй веселее,

Попляшу маленечко.
Знает и стихи про жизнь, старые песни. Сочиняет и сама стихи:

На покосе
Руки ныли и плечи ломило,
И круги расплывались в глазах,

И как будто в тумане все плыло -

Люди, солнце, цветы на лугах.

Как безжалостно жалила мошка,

Беспощадно охота все пить.

И хотелось кричать хоть немножко:
«Люди, дайте чуток отдохнуть».

Как осока густа на болоте,
Для косилки прохода здесь нет.

Я со взрослыми нынче в работе,
Мне отроду семнадцатый год.

Сзади рослый мужик, как играет,
Травку кладет в валок,
И все ближе ко мне наступает,

Как безжалостный летом паут.

Мне трудней и трудней, я устала,
Градом пот, а как хочется пить

Только шалость моя не давала 

На покосе свой ряд уступить.

До полночи болота косили,

А оплата июльского дня.

Мне зимой трудодень оплатили -

Триста граммов ржаного зерна.

***

Короткое вятское лето,
Малиновых зорь перезвон.
За речкою Пушмою где-то 

Скатился июль под уклон.

Август ночною прохладой

Коснулся моей души.
Мне большего счастья не надо,

Только жить в деревенской тиши.

В сентябрьские темные ночи

Я нашу звезду отыщу,

А жизнь-то моя все трудней и короче,

Но я ни о чем не прошу.

В октябрьские темные ночи

Дожди все, дожди и дожди, 

А жизнь - то меня все торопит, торопит,
Пожалуйста, жизнь, подожди.

В последнее годы, после отъезда Николая Анатольевича Пономарева из района, Галина Николаевна выступает с Николаем Николаевичем Долгих. Хочется сказать несколько слов и об этом заслуженном человеке.

Николай Николаевич родился в 1943 году. Отец купил гармонь, когда Николаю Николаевичу было 13 лет, играл на гармони сам. Когда отца не стало, начал учится играть на гармони самостоятельно. Участвовал в школьной самодеятельности. Даже служа в армии, он не забывал о гармони. Купил за 15 рублей баян и ездил с этим баяном в сержантскую школу. Вот как рассказывает Николай Николаевич: «Парни на кухне чистят картошку, а я им играю на баяне». После армии поступил в институт. Там тоже участвовал в художественной самодеятельности - ездили в Бахту. Николай Николаевич не расставался с баяном и работая председателем сельского поселения. Ездил на митинги в деревню Лодейно, играл старые песни, а пели Чащина Екатерина Максимовна и Шубина Любовь Константиновна.

 Во всех деревнях и селах района любят русскую гармонь. И очень отрадно, что гармонисты все чаще демонстрируют свою игру в учреждениях культуры, на больших праздниках на радость зрителям.
История Пушемского сельского поселения
Жолобова В.Н., библиотекарь

Пушемской сельской библиотеки
На территории Пушемского сельского поселения расположены два рабочих поселка – Пушма и Скрябино. Возникновение этих поселков связано с железнодорожным строительством в России. В конце XIX века началось строительство железной дороги Пермь–Вятка–Котлас. А уже в начале века двадцатого по этой ветке начали курсировать поезда. В 1918 году был организован топливно–лесной отдел Пермской железной дороги, который занимался заготовкой дров для железной дороги. В 1929 году был создан Пинюгский участок Лузского лестранхоза. В начале 1930-х годов был основан поселок Пушма и в 1934 году - Скрябино. В 1947 году был организован Пинюгский лесхоз, в состав которого вошло Пушемское лесничество. В 1957 году в поселке Пинюг была пущена электростанция мощностью 460 квт/час, которая и осветила поселки Пинюг, Пушму, Скрябино и Дружбу.

В 1958 году лестранхоз из системы Министерства путей сообщения передается в систему Министерства лесной промышленности. С этого момента он стал именоваться Пинюгским леспромхозом, а Пушемский и Скрябинский лесопункты стали его подразделениями.

Оба поселка Пушма и Скрябино до 1957 года входили в состав Пинюгского сельского совета. В марте 1957 года в связи с реорганизацией Пинюгского сельского совета из его состава выделился Пушемский сельский совет.

Пинюгский леспромхоз – старейшее, богатое трудовыми традициями предприятие. Начав свою деятельность с примитивными орудиями труда, он со временем превратился в крупное механизированное предприятие.

В 1930-е годы заготовка древесины велась колхозниками. Жили они на делянках в бараках. Вывозка леса производилась конной тягой. Практиковалась трелевка леса тракторами С-80 («Сталинец») и вывоз на санях сортиментами. Во время Великой Отечественной войны все трактора были отправлены на фронт. Чтобы облегчить конный вывоз леса, принимается решение о строительстве рельсового пути, ее называли «дековилькой». Вскоре после окончания войны было принято решение о строительстве капитальной узкоколейной железной дороги с колеей 600 мм. Такой выбор объяснялся тем, что в то время в СССР имелось большое количество трофейного подвижного состава соответствующей колеи. На узкоколейке стали работать паровозы немецкого завода «Борзиг».

Однако вскоре выбор колеи 600мм был признан ошибочным. В 1950 году была произведена перешивка узкоколейной железной дороги на колею в 750 мм. На обновленную дорогу поступили паровозы Воткинского завода, польские пассажирские вагоны.

В 50-е годы по УЖД на 13 км в сторону Ульского болота на берегу реки Пушма возник поселок «Дружба». В нем имелись клуб, столовая, магазин, пекарня, начальная школа, детский сад, баня. Дома были, в основном, щитовые. В 1975 году поселок был перенесен в поселок Пушма. На 42 км по УЖД севернее магистрали на 3-м км находилась деревня Худышино, возникшая в давние времена на Лальском почтовом тракте. 

В 60-е годы на дороге появились тепловозы ТУ-4. В 1967–1968 годах последний паровоз был отстранен от поездной работы. Протяженность магистрали тогда составляла около 30 км. Вскоре начались работы по ее продлению в Прилузский район Коми республики. Была еще «Северная ветка», которая соединяла Пушму с Пинюгской УЖД. Она была построена в начале 70-х годов, действовала около шести лет, до тех пор, когда связь двух УЖД была признана нецелесообразной. Это произошло после выработки сырьевой базы.

Протяженность Пушемской УЖД – 62 км. В связи с такой протяженностью на УЖД стали строить вахтовые поселки, так как проезд к месту работы и обратно занимал много времени. В 2004 году Пинюгский леспромхоз решил за долги отдать часть рельсового пути Пушемской УЖД, а в 2008 году был разобран последний участок и Пушемский лесопункт ликвидирован.

Главное богатство нашего поселка – лес. Местные жители активно занимаются рыбалкой и охотой. Строят далеко охотничьи домики и живут там по несколько дней. В урожайные годы в лесах, на болотах много грибов, ягод.

Это и привлекает к нам гостей. В 1980-х годах прошлого века в поселке Пушма купил дом Кукарцев Василий Александрович, кировский биолог-охотовед, кандадат сельскохозяйственных наук, сотрудник ВНИИОЗ им. профессора Б.М. Житкова. С весны до глубокой осени он жил в поселке с супругой Галиной Матвеевной. Отремонтировали дом, построили хлев, баню. Вели хозяйство: выращивали овощи, держали живность. Их навещала дочь Вера. Мы ее знаем как журналистку. В 1980-х – начале 1990-х она работала в журнале «Советская женщина», который издавался на английском языке.

В номере 4 за 1990 год в этом журнале была напечатана статья В. Кукарцева. «Остановиться, оглянуться…». Речь в ней идет о поселке Пушма, о том, как здесь праздновался юбилей поселка. Копия статьи прилагается.

В 1991 году у В.А. Кукарцева вышел сборник очерков «Спаси и сохрани». В этой книге автор размышляет о состоянии охотничьего хозяйства в РСФСР. Эта книга с дарственной надписью есть в нашей библиотеке.
Василий Александрович и его семья любили ходить в лес, по грибы и ягоды, да и просто погулять. Ходил на охоту один и с друзьями. Приезжали в Пушму к нему друзья-товарищи, он водил их по ягоды. В октябре 1982 года приезжали писатели В.А. Ситников и В.Н. Крупин. В книге В. Ситникова «В поисках золотой розы» есть фотография, на которой все трое стоят с корзинами. Подпись под ней гласит: «пос. Пушма Подосиновского района. За клюквой». За клюквой ходили они на Ульское болото с местным жителем Иваном Николаевичем Поляковым. До болота шли пешком, а это 8 километров по «Северной ветке». По дороге встретили рабочих Пушемского лесопункта. Разговаривали с ними о жизни, работе. Ягод они тогда набрали много, природа наша писателям понравилась.

Вот такие люди посещали наш поселок. Супруги Поляковы принимали у себя гостей из Германии. Об этом писалось в местной газете «Знамя».

Хочется закончить свое повествование стихотворением Павла Маракулина.
Вы приезжайте к нам по сентябрю.

В лесах опять такая осень ныне!

Я всем своим товарищам дарю

Букеты красной северной рябины.

Уже неделю и два дня подряд

По берегам, где залегли овраги,

Похожие на праздничные флаги,

Рябиновые заросли горят.

Вы знаете, я всем так говорю, -

В лесу сейчас грибов и ягод много,

Вы приезжайте к нам по сентябрю,

По северной рябиновой дороге!
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Ветеран с дочерью Марией и внучкой 








Василий Егорович с дочкой Марией Васильевной и внучкой Верой 





Галина Николаевна сейчас   и в молодости
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